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Resumo

A literatura sobre Brasilia é quase consensual ao afirmar que as areas residenciais
(superquadras) da cidade sdo monétonas e desertas. Contudo um olhar mais atento
€ capaz de perceber variagbes em termos de configuracdo dos seus espacos
publicos e nos padrbes de utilizacdo. A hipétese deste trabalho é que as variacbes
de comportamento estdo atreladas a determinadas variacbes espaciais que
sucederam no decorrer da implantacdo das superquadras. A pesquisa corrobora
estudos recorrentes na area de arquitetura e urbanismo que investigam as relacdes
existentes entre arquitetura e comportamento humano. Para a hipotese aqui
colocada, o desempenho sociologico esta simultaneamente associado a atributos do
todo urbano onde estéo inseridos e atributos dos locais analisados em si, portanto,
importam as relac6es de acessibilidade entre os espagos publicos; a quantidade de
portas que se abrem para eles; a permeabilidade visual entre espacos abertos, e
entre espaco publico e privado; a dimensdo dos espacgos; a quantidade, tipos e
distribuicdo de atividades; e a disponibilidade de sombras e locais para sentar. A
andlise parte da comparacdo entre padrdes espaciais e sistemas de encontro
relativos a oito superquadras distribuidas pelo Plano Piloto da capital brasileira que
possuem configuragcbes e apropriacdes variadas. Para andlise dos padrbes
espaciais foram utilizadas ferramentas da Sintaxe Espacial e feito levantamento das
atividades e equipamentos disponiveis em cada quadra. A andlise do
comportamento social partiu de observacdes programadas dos sujeitos e atividades
nos espacos publicos. A analise final resulta do cruzamento das informacgdes
levantadas, utilizando a ferramenta estatistica Analise de Componentes Principais
(PCA) para validacéo dos atributos espaciais e sociais relacionados.

Palavras-chave: Brasilia; superquadras; espagco publico; configuracéo;
comportamento social.



Abstract

The literature about Brasilia is almost consensual stating that the residential areas
(superblocks) are monotonous and deserted. But a closer look can perceive
variations in the configuration of their public spaces and patterns of copresence. The
hypothesis of this work is that these behaviors are linked to certain spatial variations
that followed the implementation of the superblocks. The research corroborates
studies in urban planning that investigate the relations between architecture and
human behavior. In the hypothesis presented here, the sociological performance is
simultaneously associated to global and local spaces attributes. Various aspects
concern this: accessibility relations between public spaces; number of doors that
open to them; visual permeability between open spaces, and between public and
private space; size of the spaces; number, type and distribution of activities;
availability of shaded areas and places to sit. The analysis starts with the comparison
between spatial patterns and encounter systems of eight superblocks distributed by
Pilot Plan of the Brazilian capital that have different configurations and
appropriations. To analyze the spatial patterns, Space Syntax tools were used and a
field work depicting activities and facilities in each superblock was carried out. Data is
processed by the statistical tool Principal Components Analysis (PCA) for validation
of the relations among spatial and social attributes’ variables.

Keywords: Brasilia; superblocks; public space; configuration; social behavior.



Introducao

Motivagdes e inquietagdes

Apds viver vinte e cinco anos em cidades “tradicionais” — Salvador, Belém e Recife —
chego a Brasilia, na superquadra. A primeira impressao € o deslumbramento, com
uma cidade (até entdo entendida como Plano Piloto) de arquitetura tdo uniforme,

ordenada, sobretudo nas areas residenciais, escondidas sob um manto verde.

Deparo-me com uma forma de morar, bem diferente da habituada, sem muros, sem
medo, com tantos espacos verdes, bons de ver, escutar e cheirar, bons para praticar
esportes, brincar, descansar, dentre outras coisas. Entretanto, ndo encontrava
pessoas naqueles espacos e diversas questdées me ocorriam: Por que 0s espacos
publicos das superquadras ndo sao utilizados? Serd que os moradores ndo 0s
usam, porque ndo faz parte dos costumes daqui? Sera que ha poucas pessoas

morando nas quadras? Ha espaco demais, gente de menos?

A medida que vivenciava Brasilia as indagacdes aumentavam. A cada superquadra
descoberta, algumas impressdes eram mantidas e outras ndo. Todas elas
guardavam em comum os edificios baixos, a separacdo entre 0s usos comerciais e
residenciais, a presenca marcante de espacos verdes, a falta de muros e 0 acesso

de veiculo as quadras por apenas uma entrada.

Era possivel observar diferencas quanto as formas de apropriacdo em seus espacos
publicos. Embora ndo o visse, ndo ao menos com tanta frequéncia na quadra em
gue eu morava (407N), havia pessoas em outras quadras, passeando, jogando
futebol, brincando, pedalando, comendo, vendendo frutas, tomando sol,

conversando, fazendo piquenique.

Outras hipoteses e novas abordagens para aquilo que eu via nas superquadras
surgiram apoés a disciplina cursada na UnB — Espaco e Organizacdo Social — como
aluna especial do Programa de PoOs-graduacdo da Faculdade de Arquitetura e
Urbanismo. Antes de tudo, a compreensao. A Brasilia que eu vivia era muito maior e
mais complexa, especialmente em sua forma e estrutura social. O Plano Piloto era
apenas um dos retalhos daquela complexa colcha, mais parecida com as cidades
gue eu conhecia do que podia imaginar. Contudo, permanecia a inquietacao inicial e

0 interesse sobre a vida nas superquadras, cujos atributos espaciais eram tao
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peculiares.

Olhando de maneira mais atenta era possivel constatar variagdes configuracionais
entre as superquadras: na disposicdo dos edificios; na relacdo entre areas
edificadas e areas livres; na composicédo das fachadas especialmente em termos de
aberturas e opacidades; na quantidade, distribuicdo e localizagdo dos espacos de
lazer e esporte; no entorno de cada uma delas, que mudava em funcdo da

localizagc&o no Plano Piloto.

De alguma forma, eu acreditava que tais variagdes traziam implicacdes na maneira
COmo as pessoas se comportavam nos seus espacos publicos. A questdo era
identificar em que medida as caracteristicas espaciais interferiam no uso dos

espacos publicos.

Justificativa

Enquanto arquitetos, aprendemos a projetar espacos para 0 homem. Espacos para
abriga-lo e promover conforto, para que veja e aprecie, e para permitir o
desenvolvimento de determinadas atividades. Para projetar, partimos de um
conhecimento prévio sobre as necessidades e expectativas humanas. Projetamos
nossas intengcdes, supostamente antecipando as consequéncias que um

determinado atributo espacial provoca.

Contudo, as expectativas humanas mudam, assim como as regras de utilizacado dos
espacos. As praticas que antes aconteciam em um determinado espaco, hoje ou
amanha, podem ndo acontecer mais. Assim, 0os pensadores e produtores de espaco
precisam acompanhar as transformacdes, compreender as novas regras de uso

para replica-las, ou ndo, em novos espacos.

Este trabalho pretende alimentar o ciclo do conhecimento sobre as relacdes entre
espaco e sociedade. A pesquisa corrobora estudos recorrentes na area de
arquitetura e urbanismo, pelo menos desde a década de 1960, quando
pesquisadores passaram a investigar as implicacdes sociais do urbanismo moderno

na vida das cidades.

A historia dos assentamentos urbanos mostra como as inten¢des declaradas de
promover espacgos saudaveis, igualitarios e propicios a vida social foram muitas

vezes diferentes da realidade apresentada. Ao invés disso, contribuiu-se para
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segregacao socioespacial, monotonia das cidades e esvaziamento do espaco
publico. Contudo, ndo devem ser feitas generalizagfes, a vida nos espacos publicos
nao morreu, tampouco as configuragcdes modernas resultaram sempre em espacos

negativos.

Brasilia, a cidade simbolo internacional do movimento moderno, é prova de que em
diversos aspectos os principios urbanisticos foram bem sucedidos: simbolicamente,
esteticamente, bioclimaticamente, além disso, estudos voltados ao desempenho

sociologico da cidade revelam como moradores apreciam a vida na capital brasileira.

Embora um olhar superficial sobre a cidade verifique pouca gente nos espacos
publicos, ha trechos em seu tecido com grande movimento e interacdo de pessoas
em areas comerciais e residenciais. Provavelmente existem alguns atributos

daqueles lugares que convidam as pessoas a circularem ou permanecerem neles.

Esse trabalho procura mostrar como algumas posturas reducionistas, desprovidas
de uma leitura mais atenta, deixam de captar variagbes de desempenho social
relacionados a determinados atributos espaciais. Nao se pretende induzir a
reproducdo das superquadras, como ja feito em outras areas da capital (Sudoeste e
Noroeste), mas de avaliar criticamente a sua experiéncia, visando identificar
caracteristicas de desenho que sirvam de subsidios para futuros projetos urbanos,

sobretudo em areas residenciais.

Objetivos

O objetivo principal deste trabalho é verificar em que medida a configuracdo das
superquadras interfere no modo de apropriacdo dos seus espagos publicos. Quanto

aos objetivos especificos pretende-se:

» Construir uma estratégia que permita a leitura dos espacos publicos das
superquadras e sua utilizagao;

» Avaliar a pertinéncia de categorias analiticas da Sintaxe Espacial na leitura
dos espacos publicos das superquadras;

* ldentificar e classificar tipos de configuragcbes, em termos de arranjos de
edificios e distribuicdo de atividades, que sdo mais favoraveis a presenca
de pessoas nos espacos publicos e outras que sdo menos favoraveis;

» ldentificar os tipos de atividades e o perfil dos usuarios mais frequentes.
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Organizacao dos capitulos

Este trabalho esta estruturado em cinco capitulos: “Referencial Teorico”, “Brasilia e
superquadras: antecedentes”, “Estudos de caso”, “Métodos e técnicas” e
“Superquadras: configuracdo e apropriacdo”. O Capitulo 1 aborda os autores e
teorias sobre as relagbes entre espaco e sociedade que subsidiaram o
desenvolvimento desta pesquisa. O Capitulo 2 aborda os principios urbanisticos que
influenciaram a concepc¢éo de Brasilia e das superquadras. O Capitulo 3 faz uma
breve abordagem sobre o projeto e a realidade atual de Brasilia e apresenta as
superquadras selecionadas para analise. O Capitulo 4 contempla os métodos e
técnicas utilizados para analise da configuracédo urbana e da vida nas superquadras.
O Capitulo 5 compreende a analise dos padrbes espaciais e dos sistemas das
superquadras selecionadas: 109S, 207S, 308S, 412S, 113N, 209N, 315N e 408N.



13

Capitulo 1
Referencial Tedrico

Introducao

Alguns autores consideram a arquitetura como ciéncia que aborda os lugares sob
um olhar especifico e ndo apenas como um oficio, arte ou técnica (HOLANDA,
2007). A arquitetura entendida enquanto ciéncia apresenta duas formas de ser
teorizada: como variavel dependente e variavel independente (HILLIER et. al.,
1987). Na primeira, ela é investigada como fruto do meio socionatural em que se
realiza. J& na segunda, estudam-se os efeitos do artefato construido sobre o meio

ambiente natural e sobre as pessoas.

Segundo Holanda (2010), a arquitetura tem diversos aspectos pelos quais somos
afetados de alguma maneira: funcionais, bioclimaticos, econémicos, socioldgicos,
topoceptivos, afetivos, simbolicos e estéticos. Cada um deles, com sua abordagem
especifica, pode ter seu desempenho avaliado conforme atenda melhor ou pior a
certas expectativas sociais: “[...] funciona bem para as praticas que abriga? sentimo-
nos confortaveis quanto ao calor e ao frio? emociona pela beleza? facilita o convivio
entre diferentes classes sociais, etnias, géneros, geracoes [...]?” (HOLANDA, 2010,
p. 18).

O mau desempenho de um artefato em um determinado aspecto, ndo exclui a
possibilidade de bom desempenho em outro. Assim, um edificio pode ser belo,
considerado uma obra de arte (bom desempenho estético), e ao mesmo tempo ser
desconfortavel termicamente (mau desempenho bioclimatico). Portanto, ainda que
seja possivel avaliar a arquitetura em uma daquelas categorias, ndo se deve
desprezar o carater multidimensional das suas manifestacées (HOLANDA, 2003a, p.
21).

Segundo Holanda (2010), avaliar a arquitetura em um dos seus aspectos implica
conhecer, em cada um deles, a estrutura de relagdes entre atributos da configuracao
urbana e expectativas humanas. Essas relacées, denominadas de cédigos®, podem
ser universais, quando envolvem caracteristicas idénticas para todos os seres

humanos; grupais, quando estao relacionadas a caracteristicas de uma determinada

Conceito proposto por Hillier e Leaman (1974) em How is design possible?.
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classe social, por exemplo; ou individuais, quando dependem a uma visdo de mundo

particular.

Neste trabalho, pretende-se avaliar os efeitos da arquitetura sobre o comportamento
humano, sobretudo em seu desempenho sociologico. O interesse € investigar nao
apenas os efeitos que uma determinada configuracdo implica nas praticas sociais,
mas também avaliar em que medida esses efeitos estao atrelados a certos atributos

espaciais.

Aqui, a arquitetura é entendida como “um campo de possibilidades e de restri¢des,
possibilidades que podem (ou néao) ser exploradas, restricbes que podem (ou néo)
ser superadas” (HOLANDA, 2010, p. 32). Quando falamos em configuracdo, nos
referimos ao sistema de relacdes: entre espaco fechado (cheios) e aberto (vazios);
dos espacos vazios entre si; de visibilidade entre dentro e fora das edificaces; entre

as atividades urbanas, em termos de tipo, quantidade e distribuigcéo.

Pesquisadores com tal area de interesse estabelecem paradmetros diversos para
avaliacdo do desempenho socioldgico nos assentamentos humanos. Contudo, uma
postura € comum: 0s espacos publicos socialmente bem sucedidos sdo aqueles que

permitem a circulacéo e presenca de pessoas.

Este capitulo contempla o referencial tedrico que subsidiou a analise da
configuracdo urbana e vida nos espacgos publicos das superquadras de Brasilia.
Apresenta brevemente aguns autores que desenvolveram seus estudos sobre as
relacfes entre espaco e comportamento humano, seus principais achados, além dos

conceitos e métodos propostos.

Espaco e comportamento humano

Sao diversos o0s estudos sobre a relacdo existente entre 0s espacos e O
comportamento humano, grande parte deles incentivados pelas transformacdes na
maneira de fazer cidade, especialmente apds a propagacdo dos principios da
cidade-jardim e do urbanismo moderno ou funcionalista. O intuito mais comum entre
0s pesquisadores era o de compreender as consequéncias na vida urbana
decorrentes da separagdo de usos, do isolamento entre edificios e da abundéancia de

areas verdes.

Jane Jacobs pode ser considerada uma das pioneiras neste ambito de investigacao.
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Em seu livro The death and life of great american cities® (1961), a autora faz uma
critica aos principios que norteavam o planejamento e a reurbanizacdo de cidades
americanas na época. Na década seguinte, em 1971, Jan Gehl publica Life between
buildings — Using public spaces®, onde define os tipos de atividades desenvolvidas
entre os edificios e propde estratégias de desenho para promocgdo de espacos
publicos mais acessiveis, atraentes e agregadores de pessoas. Ja na década de
1980, William Whyte apresenta o livro The social life of small urban spaces*, onde

aborda o papel de atributos locais dos espacos publicos, na vida social urbana.

A partir dos estudos desenvolvidos, os autores argumentaram como a combinagéo
de determinadas caracteristicas fisicas dos espacgos poderiam trazer implicacdes
positivas ou negativas a vida nas cidades, como tais atributos poderiam favorecer ou
nNao a presenca e interacao das pessoas nos espacos publicos. Embora com escalas
de abordagens um pouco distintas, os pesquisadores tiveram conclusdes

semelhantes sobre 0 comportamento humano nos espagos publicos.

Jacobs constata que “[...] a movimentacdo de pessoas a trabalho ou que procuram
um lugar para comer e beber constitui em si um atrativo para mais pessoas.”
(JACOBS, 2007, p. 38). Gehl afirma: “Onde quer que haja pessoas — em edificios,
em vizinhangas, em centros urbanos, em areas de lazer, e outras mais — é
geralmente verdade que as pessoas e atividades humanas atraem outras pessoas.”
(minha traduc&o)® (GEHL, 2006, p. 23). E por ultimo Whyte conclui:

O que atrai a maioria das pessoas, ao que parece, sao outras pessoas. Se
eu insistir no ponto, é porque muitos espacos urbanos estdo sendo
projetados como se fosse 0 contrario, que as pessoas gostavam mais de
lugares em que ficavam afastadas. (minha traducéo)® (WHYTE, 2009, p.
19).

As constatacOes de Jacobs, Gehl e Whyte partiram de observacées empiricas do
comportamento humano nas cidades. Todos eles consideram como parametro de
avaliacdo da qualidade dos espacos publicos, as pessoas e as atividades que elas
desempenham neles. Se ha muitas pessoas, com caracteristicas diferentes, isoladas

ou em grupos, circulando ou permanecendo, provavelmente aquele espaco agrega

Traduzido para portugués como Morte e vida de grandes cidades, em 2000 (12 edicdo).

Vida entre edificios — Usando espacos publicos. Sem tradugdo para o portugués.

A vida social em pequenos espacos urbanos. Sem traducao para o portugués.

Wherever there are people — in buildings, in neighborhoods, in city centers, in recreational areas, and so on —
it is generally true that people and human activities attract other people.

What attracts people most, it would appear, is other people. What attracts people most, it would appear, is
other people. If | belabor the point, it is because many urban spaces are being designed as though the
opposite were true, and that what people liked best were the places they stay away from

a b~ w N
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caracteristicas positivas. Mas que propriedades devem ter os espacos publicos para
que o fendbmeno da copresenca aconteca?

Para Jacobs (2007) um dos principais atributos é a seguranca. Segundo a autora, 0s
espacos publicos présperos sdo aqueles em que as pessoas se sentem seguras e
protegidas em meio a desconhecidos. Primeiro, é preciso haver “olhos para as ruas”,
ou seja, edificios voltados para elas, que permitam uma vigilancia muatua entre as
pessoas nos espacos internos e externos dos prédios. E segundo, € preciso haver
pessoas transitando nas calcadas ininterruptamente, aumentando o numero de

vigilantes e o interesse deles em observar.

Para promover a desejada circulacdo de pessoas, Jacobs (2007) sugere outros
atributos como a diversidade e a concentracdo dos edificios. A variedade de usos e
idades dos prédios de uma determinada area promoveria a atracéo de pessoas com
caracteristicas e interesses diferentes. Por outro lado, a concentragdo dos edificios
em um determinado local e a disposicdo deles em “quadras curtas” reduziria as
distancias a serem percorridas, portanto incentivaria a movimentacdo de pessoas

pelos espacos publicos.

Na mesma linha de Jacobs, porém de forma mais detalhada e sistematica, Gehl
(2006) aborda diversos aspectos que podem potencializar a vida nos espagos
publicos. O autor classifica as atividades que acontecem entre os edificios em:
necessarias, aquelas que fazem parte da rotina diaria das pessoas como ir a escola
ou ao trabalho, esperar por um 6nibus ou distribuir cartas; opcionais, que resultam
da vontade das pessoas em realiza-las e dependem das condi¢Bes que o0 tempo e 0
espaco propiciam, por exemplo, fazer uma caminhada para tomar um ar fresco,
sentar ou tomar sol; e sociais, aquelas atividades que decorrem da interagéo entre

as pessoas como as brincadeiras entre criangas, as conversas etc.

Além de definir as atividades que ocorrem nos espacos publicos, Gehl estuda as
caracteristicas dos seres humanos, fisicas (campo de visdo, audicdo e olfato) e
sociais (distancias mantidas entre as pessoas de acordo com o grau de intimidade) e
estabelece principios para promover o isolamento ou o contato entre as pessoas
(Figura 1).
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Figura 1 — Exemplo de cinco arranjos espaciais capazes de restringir ou promover contatos visuais e
auditivos entre pessoas. Fonte: Gehl, 2006, p. 62.

Assim como Jacobs (2007), Gehl (2006) enfatiza a necessidade de peguenas
distancias para estimular a circulacdo de pedestres; afirma que além da extensdo
dos percursos, as mudancas de direcdo, as mas condicdes dos pisos e as grandes

diferencas de nivel entre eles, podem interferir na escolha dos trajetos.

Sobre a dispersao dos fluxos, Gehl (2006) ilustra diversas maneiras de provoca-la:
pela distribuicdo espacada de atividades em uma determinada area (Figura 2); pela
criacao de varios niveis de piso para circulacdo de pedestres (calgcadas suspensas,
passarelas); ou ainda, pela separacdo dos tipos de trafegos (pedestres, ciclistas e
veiculos). Configuracdes opostas a estas, induziriam a concentragdo dos fluxos.

Para Gehl (2006), a integracdo entre trafego de pedestres e automoéveis (desde que
em baixas velocidades) também € um importante artificio para promocédo de
encontros. Em primeiro lugar, porque reune fluxos distintos em uma mesma via ou
area, aumentando a possibilidade de contato, ainda que meramente visual. Isso
ocorre, por exemplo, pela presenca de estacionamentos em frente as portas de
acesso dos edificios. Em segundo lugar, porque a movimentacao de pessoas (a pé
ou de carro) por si sO atrai o interesse de outras para circular ou para permanecer e

observar.
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Figura 2 — Duas formas de distribuicdo de atividades no espaéo e os fluxos decorrentes. Fonte: Gehl,
2006, p. 101.

Gehl (2006, p. 25) comenta a existéncia de estudos desenvolvidos em Copenhague
gue apontam a tendéncia de criangas escolherem locais de passagem de pessoas
para desenvolver suas brincadeiras. Segundo Holanda (2003, p. 128), nas areas
residenciais de Brasilia ocorre situacdo semelhante: “[...] a circulacdo de veiculos é

um importante magneto para presenca de populacéo, particularmente a jovem”.

|

e
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1

Figura 3 — VariacBes no contato visual estabelecido entre pessoas no exterior e interior de edificios,
em funcdo do pavimento em que estéo localizadas. Fonte: Gehl, 2006, p. 98.

Outro atributo mencionado por Gehl (2006) € a visibilidade entre espacos publicos e
entre exterior e interior dos edificios. A permeabilidade visual entre os lugares ajuda
a induzir percursos e a gerar contatos visuais. Quanto mais altos forem os edificios
(Figura 3), e quanto menos tiverem aberturas para o0 exterior, menor sera a
possibilidade de contato.
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Contato significativo com os eventos ao nivel do solo s6 é possivel nos
primeiros andares de um edificio de varios andares. Entre o terceiro e
qguarto andares, uma queda acentuada na capacidade de contato com o
nivel do solo pode ser observada. Outro limite existe entre 0 quinto e sexto
andares. Qualquer coisa e qualquer pessoa acima do quinto andar estéo
definitivamente fora de contato com os eventos ao nivel do solo. (minha

traducdo)’ (GEHL, 2006, p. 98)

Sobre a escolha dos locais para a realizacdo das atividades estacionarias (observar
0 movimento, descansar, conversar etc.) Gehl (2006) acredita que existe forte
relacdo com as rotas de passagem, as condicbes de tempo e 0s suportes que 0s
lugares dispdem, como arvores, iluminacao, locais para sentar etc. Os estudos de
Whyte (2009) debrucam-se especialmente sobre os atributos espaciais que

contribuem para aquelas atividades de permanéncia.

ApoOs avaliar aspectos como beleza, insolacédo, forma e quantidade de assentos
Whyte (2009) conclui que as pessoas tendem a permanecer com maior frequéncia e
por mais tempo onde ha locais para sentar. E entdo, ressalta a importancia de dotar
os locais publicos de cadeiras e bancos com caracteristicas flexiveis aos diversos
tipos de usuarios. Mas, segundo ele, € preciso também promover conforto as
pessoas, incorporando elementos naturais como sol, vento, vegetacdo e agua ao

desenho dos espacos publicos.

Além dos atributos para fixacdo de gente nos espacos publicos Whyte (2009) aborda
alguns aspectos para atrair as pessoas aqueles lugares. Assim como Gehl (2006),
ele acredita que espacos publicos devem ser visualmente integrados de forma a
induzir o trajeto entre eles: “Linhas de visdo sdo importantes. Se as pessoas nao
véem um espaco, eles ndo vao usa-lo.” (minha traduc&o)® (p. 58). Além disso, ele
considera que um ponto de venda de comida € um importante atrator de pessoas:

“Se vocé quer semear um lugar com atividades, disponibilize comida” (p. 50).

A l6gica social do espaco

Jacobs (1961), Gehl (1971) e Whyte (1980) trouxeram inimeras contribuicbes ao
entendimento das atividades que ocorrem nos espacos publicos e sobre os atributos

gue fazem deles mais ou menos propicios as praticas sociais. Em paralelo aquelas

Meaningful contact with ground level events is possible only from the first few floors in a multistory building.
Between the third and fourth floors, a marked decrease in the ability to have contact with the ground level can
be observed. Another threshold exists between the fifth and sixth floors. Anything and anyone above the fifth
floor is definitely out of touch with ground level events.

8 Sight lines are important. If people do not see a space, they will not use it.
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pesquisas surgiram outras teorias sobre a presengca de pessoas Nnos espagos

publicos, assim como novas formas de avalia-los.

No inicio da década de 1970, pesquisadores da Universidade de Londres (Bartlett
School of Architecture and Planning), desenvolveram diversos estudos que
culminaram em 1984, no livro The Social Logic of Space® escrito por Bill Hiller e
Julienne Hanson. A publicagdo reune diversos conceitos e categorias analiticas

relativas a Teoria da Sintaxe Espacial (SE).

A SE faz abstracGes do espaco e da sociedade para evidenciar a relacao existente
entre eles. Caracteristicas locais como as fun¢des dos edificios, a composicdo das
fachadas, a presenca de &rvores ou de locais para sentar, pouco importam nessa
abordagem. Segundo Peponis (1989), as interacbes sociais nao acontecem
simplesmente porque as cidades sao densas e ocupadas diversa e diacronicamente,

e sim em fungéo das propriedades morfologicas globais dos arranjos urbanos.

A guantidade de pessoas nos espacos e a maneira como elas se movimentam por
eles tém uma relacdo mais estreita com a configuracdo. Esta € interpretada em
termos de relacbes abstratas de natureza mais topoldgica que geomeétrica, que
permitem a inteligibilidade do espaco urbano como sistema global (HILLIER et al.,
1987).

Diferente de outras abordagens, a Sintaxe Espacial considera o espagco como um
sistema de barreiras e permeabilidades ao movimento das pessoas, e a sociedade
como um sistema de encontros e esquivancgas entre individuos. A maneira como as

pessoas se movimentam e se encontram 0s espacos depende da estrutura espacial:

[...] a disposicdo espacial [...] determina um campo de encontro e
copresenca provaveis, que pode ser feita esparsa ou densa, e previsivel ou
imprevisivel, dependendo dos padrdes de integracdo e do grau de
inteligibilidade do tracado urbano. (minha traduc&o)™ (HILLIER et al., 1987,
p. 235)

Esse campo de encontro e copresenca provaveis Hillier (1987) denomina de

comunidade virtual. E explica:

[...] comunidade, porque é uma forma de consciéncia de grupo, em uma
coletividade; virtual porque ainda ndo esta realizado através da interacéo

° A l6gica social do espago. Sem tradugéo para o portugués.

 In other words spatial layout does, in very precise senses, create - or eliminate - "life" in the sense that
determines a field of potential encounter and co-presence which can be made sparse or dense, and
predictable or unpredictable, depending on the patterns of integration and the degree of intelligibility of the
layout.
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entre seus membros. A comunidade virtual € o produto de um projeto
espacial. (minha traduc&o)** (HILLIER et al., 1987, p. 248)

No livro The Social Logic of Space, Hillier e Hanson rompem com o paradigma de
que o espaco ndo tem contetdo social e a sociedade ndo possui conteudo espacial.
Eles acreditam que é possivel entender um determinado modo de vida a partir da

analise do espaco e compreender um lugar a partir de sua ordem social.

A ordem espacial € um dos meios pelos quais reconhecemos a existéncia
de diferengcas culturais entre uma formacdo social e outra, ou seja,
diferencas na maneira pela qual membros destas sociedades vivenciam e
reproduzem sua existéncia social. (minha traduc&o)*? (HILLIER e HANSON,
2003, p. 27, grifo dos autores).

A ideia é que “cidades de diferentes tipos culturais e diferentes escalas personificam
diferentes identidades espaciais.”® (HILLIER, 1989, p. 5). Nessa perspectiva,
diversas pesquisas foram produzidas. Hillier et al. (1987) estudaram 75 cidades e
relacionaram determinados atributos espaciais aos padrdes de presenca e encontro.
Holanda (2002) comparou assentamentos urbanos de lugares e sociedades
totalmente distintas', e evidenciou relacdes entre os atributos espaciais e
estruturacbes sociais. Medeiros (2006), por sua vez, analisou 44 cidades
brasileiras’® e mais 120 assentamentos de diversas partes do mundo, cujo resultado
foi a identificagéo de um padrao espacial peculiar dos tecidos urbanos no Brasil.

Para evidenciar as relacdes entre espaco e sociedade, Holanda (2002) propde que a
analise sintatica do espaco se desenvolva em trés niveis: padrdes espaciais,
sistemas de encontro e categorias socioeconémicas a-espaciais. O primeiro estuda
a estrutura espacial, mensurando possibilidades de movimento e encontro que a
forma espacial potencializa. O segundo nivel avalia as praticas sociais estabelecidas
nos espacos, buscando possiveis relagdes com a estrutura espacial. E, por ultimo, o

terceiro nivel analisa as caracteristicas culturais, econdmicas e sociais que podem

[...] the pattern of co-presence has both a describable pattern and a known cause. [...] virtual community:
community, because it is a form of group awareness in a collectivity; virtual because it has not yet been
realized through interaction among its members. The virtual community is the product of spatial design.
Spatial order is one of the most striking means by which we recognize the existence of cultural differences
between one social formation and another, that is, differences in the ways in which members of those
societies live out and reproduce their social existence.

Cities of different cultural types and different scales embody different spatial identities.

Centros cerimoniais e vilas: Maia e Hop; Kraals e cidades: Zulu e Ashanti; Castelos e cidades-republicas:
Franca e Itdlia; e a cidade de Brasilia.

Aracaju, Belém, Brasilia, Cuiaba, Fortaleza, Goiania, Jodo Pessoa, Maceio, Manaus, Natal, Porto Alegre,
Recife, Rio de Janeiro, Salvador, Sdo Luis, Sdo Paulo, Teresina, Uberlandia, Anapolis, Florianépolis, Palmas,
Pelotas, Porto Velho, Vitéria, Alcantara, Antbnio Prado, Aracati, Cachoeira, Cidade de Goias, Diamantina, Ico,
Lencois, Mariana, Mucugé, Oeiras, Ouro Preto, Parati, Penedo, Petrépolis, Pirendpolis, Porto Seguro, Rio de
Contas, Rio Grande, Tiradentes.
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interferir na apropriagéo espacial.

Segundo Holanda (2002), o nivel mais avangado da teoria corresponde ao primeiro,
no qual foram desenvolvidas diversas técnicas de interpretacdo do espaco urbano,
sendo as principais a axialidade e convexialidade (Figura 4). Ambas sédo aplicadas
em um mapa de barreiras e permeabilidades®® do local investigado. A primeira
técnica produz um mapa no qual os espagos permeaveis (ruas, avenidas e pracas)
sao reduzidos a eixos (linhas), e a segunda produz um mapa no qual os espacos

sao representados por poligonos convexos.

(@)

(b)

(©)

Figura 4 — (a) Estrutura de espacos abertos; (b) Mapa axial; (c) Mapa de espac¢os convexos. Fonte:
HILLIER e HANSON, 2003, p. 91-92.

Os sistemas espaciais sdo interpretados menos em seus aspectos geométricos e
mais em seus atributos topoldgicos. Em outras palavras, importam as relagbes
estabelecidas entre as partes, que podem ser de proximidade, circunscri¢éo,
continuidade ou descontinuidade, contiguidade, separagéo, integracdo, segregacao
etc. As categorias analiticas propostas pela Sintaxe Espacial elucidam essas

relacdes, sendo algumas delas quantificaveis e outras nao.

A principal categoria € a medida de integragcéo, que indica a distancia relativa de um

o) mapa de barreiras e permeabilidades € feito a partir da definicédo, dos elementos que representam barreiras

ao movimento (edificios, muros, taludes, vegetagdo etc.), representados em planta baixa. Normalmente é
representado em preto e branco, onde a cor mais clara refere-se aos espacos permeéaveis ao movimento.
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eixo (do mapa axial) em face das demais linhas do sistema. Assim, é possivel
identificar as relagbes de acessibilidade entre espacos abertos de uma cidade.
Espacos mais integrados sédo aqueles em que sdo necessarias poucas inflexdes em
meédia de todos os pontos do sistema para chegar até ele, enquanto que os mais

segregados implicam mais mudancas de dire¢ao.

Segundo Hillier et al. (1987), o grau de integracdo influencia a quantidade de
pessoas nos espacos publicos. Isso é explicado pela teoria do movimento natural,
em que a acessibilidade € encarada como o principal fator de escolha dos percursos
de deslocamento (HILLIER e HANSON, 2003). Os caminhos mais integrados
tendem a ser os mais movimentados pela insercdo mais acessivel ao todo em que

se localizam.

Na teoria do movimento natural, a configuracdo € o principal determinante do
movimento de pedestres. Hillier e Hanson (2003) se opdem a teoria de que 0S usos
atratores, como edificios comerciais, sdo responséveis pela copresenca em espagos
publicos. Os autores acreditam, inclusive, que a localizacdo desses atratores
também esta atrelada a configuracdo urbana, na medida em que, areas com fluxo

mais intenso de pessoas sdo mais propicias as atividades comerciais, por exemplo.

Novos rumos da Sintaxe Espacial

Os estudos no ambito da Sintaxe Espacial encontraram diversos resultados que
confirmaram as hipéteses da teoria. Contudo, nos casos em que as correlacdées nao
se aplicavam, as explicacOes eram atreladas a aspectos culturais que supostamente

implicam regras peculiares de producéo e utilizagdo dos espacos.

A divulgacéo da teoria por meio de seminarios internacionais desde 1997 contribuiu
para o acréscimo de novos olhares e experiéncias. Em estudos mais recentes,
outros niveis analiticos foram aprofundados, novas ferramentas foram adicionadas
ao escopo da teoria e outros aspectos espaciais e a-espaciais foram resgatados de

abordagens “néo sintéaticas”.

No Brasil, a SE tem sido utilizada por pesquisadores de diversas universidades. Em
Brasilia, o grupo Dimensdes Morfolégicas do Processo de Urbanizacdo (DIMPU)
coordenado por Frederico de Holanda, no Programa de Pdés-graduacdo da

Universidade de Brasilia (UnB), desenvolve varios estudos urbanos envolvendo a
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analise sintética do espaco.

Frederico de Holanda

Em 2002, no livro O Espaco de Excecao, Holanda aborda diversos estudos de caso
nos trés niveis analiticos da Sintaxe Espacial e estabelece novas categorias de
analise (Tabela 1). Na interpretacdo dos padrbes espaciais ele se vale ndo sé de
aspectos topolégicos, recorrentes nos estudos sintaticos (integracao, predictibilidade
e convexidade), mas também de atributos geométricos dos espacos (quantidade de

area livre, tamanho dos espacos etc.).

Tabela 1 — Niveis e categorias de andlise utilizados por Holanda (2002).
Niveis Categorias

[Percentual de espago aberto sobre o espago total
[Espaco convexo médio
|Nl]mero médio de entradas por espago convexo
|Percentua| de espacos cegos
|Metros quadrados de espaco convexo por entrada
|Metros lineares do perimetro das ilhas por entrada
[Economia da malha
Integracéo
Inteligibilidade
[Forma do nucleo integrador
\Variedade dos rétulos
nos espacos |Densidade dos rotulos

fechados  |Relagdes entre rétulos e padrdes espaciais

[Relacdes dos rétulos entre si

Vida espacial |Presenga real nos lugares abertos
(sistemas de encontro) [Predictibilidade

Padrédo espacial

nos espagos |Rela(;éo entre arranjos nos espacos internos e nos
abertos espacgos externos

Amplitude espacial dos arranjos
Arranjos casuais versus arranjos formais

Vida social Classificacdo de categorias sociais (agentes/praticas)
(categorias socioeconémicas
a-espaciais)

Grau de isolamento de categorias sociais (agentes/praticas)

A categoria Percentual de espaco aberto sobre o espaco total capta a proporgéo
entre cheios e vazios de uma determinada area. Segundo Holanda (2002), quanto
maior o percentual de espacos abertos, mais o lugar se assemelha a uma paisagem
de objetos, enquanto que o contrario implica uma paisagem de lugares. A paisagem
de objetos é aquela que caracteriza Brasilia (Plano Piloto) e suas superquadras. O
resultado dela é a existéncia de espacos livres generosos que implica grandes
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distancias a serem percorridas pelos pedestres e dispersao dos fluxos.

A categoria Espaco convexo meédio avalia o tamanho dos espacos abertos. Segundo
Holanda (2002), lugares convexos menores tém sido historicamente identificados
com utilizacdo secular, enquanto espacos convexos maiores, com utilizacao
simbdlica. Isso se explica pelo fato de espag¢os convexos maiores representarem
grandes distancias a serem percorridas e serem mais propicios a permanecer vazios

a maior parte do tempo.

O Numero médio de entradas por espaco convexo se refere a quantidade de
aberturas (portas) que se volta para 0S espacos convexos. Quanto maior a
quantidade de ligacOes entre espacgos abertos e fechados, maior o potencial de
movimento em um determinado lugar. Segundo Holanda (2002), as formas
modernas normalmente sdo mais econdémicas em entradas, como é o caso da
Esplanada dos Ministérios em Brasilia, onde o acesso aos edificios se da em

apenas alguns pontos.

O Percentual de espagos cegos € um caso particular da variavel anterior,
corresponde a proporcdo de espacos sem entradas, que Holanda denomina de

“espacos cegos”.

Na leitura dos sistemas de encontro, Holanda (2002) incorpora atributos funcionais
dos edificios, que ele denomina de rotulos. Embora normalmente desprezados em
estudos de Sintaxe Espacial, Holanda (2002) acredita que a variedade, a densidade,
a localizacado e as relacdes que os rotulos estabelecem entre eles, sdo aspectos que

podem interferir nos padrdes de copresenca.

No terceiro nivel de analise, Holanda (2002) justifica o estudo de categorias
socioeconbmicas a-espaciais como forma de compreender a logica social dos
padrées espaciais e dos sistemas de encontros, sobretudo nos casos que
contradizem achados anteriores da teoria da SE. Ou seja, casos em que a

copresenca real difere da comunidade virtual suscitada pela configuracao.

Segundo Holanda (2002), a copresenca, embora potencializada por variaveis
espaciais, como a medida de integracdo, nao é exclusivamente fruto delas. Existem
outras variaveis espaciais e socioculturais que podem interferir nos sistemas de
encontro. O autor comprova que os indices de copresenca também sao

influenciados pelo estilo de vida das pessoas que residem em um determinado lugar.
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Por meio das analises realizadas, Holanda (2002) estabeleceu duas tendéncias
polares, que caracterizam a historia das sociedades: os paradigmas da urbanidade e
da formalidade. O primeiro corresponde aos padroes espaciais com baixa
hierarquizacdo de suas partes, que sdo complementares, interdependentes e
integrados. Ja o segundo diz respeito aos assentamentos organizados por meio da
hierarquizacdo, disperséo, especializacdo e segregacgdo, cujas partes possuem

fronteiras bem definidas e controladas.

Em 2003, no livro Arquitetura e Urbanidade, Holanda reune diversos estudos
provenientes do grupo DIMPU e de sua autoria, que apontam como a arquitetura
nos afeta em diferentes aspectos e escalas espaciais. No capitulo 2 — Uma ponte
para urbanidade — ele mostra como a segregagdo social em Brasilia esta
intimamente ligada ao desenho da cidade. Holanda relaciona os padrdes espaciais

da metrépole com o nimero de habitantes, empregos e habitacdes, e constata que:

Os fatores configuracionais (excentricidade de empregos e servicos,
segregacao espacial de altas densidades demogréficas, baixa
compacidade) implicam mau desempenho a Brasilia em aspectos que
atingem principalmente a populacdo de menor poder aquisitivo. (HOLANDA,
2003a, p. 54)

J& no capitulo 5 — Permanéncia e inovacdo: SQN-109, Brasilia — Holanda apresenta
0 projeto de urbanismo que concebeu juntamente com Benamy Turkienicz, Eurico
Salviati e Nicia Borman para uma das quadras na Asa Norte da cidade. O autor
revela licdes aprendidas na andlise e vivéncia das superquadras e ressalta atributos

espaciais importantes para geracao de vida na escala residencial.

Ao observar a vida nas superquadras, Holanda (2003a) constata que ha pouca
utilizacdo dos espacos que concentram forragdes vegetais e espécies arbustivas e
arboreas. Segundo o autor, a concentracdo de pessoas para praticar atividades de
lazer (p. ex. cooper e andar de bicicleta) € mais frequente na periferia das quadras,
onde os fluxos de pedestres sdo mais intensos. Assim como Jacobs (2007) e Whyte
(2009), Holanda (2003a, p. 121) acredita que “a acessibilidade e seu correspondente
burburinho superam espacos reclusos, ainda que belos, como motivadores de

copresenca’.

Segundo Holanda (2003a), embora os pilotis dos blocos sejam permeaveis aos
deslocamentos de pedestres, a acessibilidade no interior das quadras € prejudicada
em funcdo da descontinuidade nos passeios, dos pisos elevados, dos
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estacionamentos, dos taludes e da proliferacdo de rampas de acesso a garagens
subterr@neas. Aliada a tais atributos, h&4 pouca relacdo entre a implantacdo dos
blocos e os elementos do entorno (blocos comerciais e pontos de 6nibus)

propiciando percursos longos e pouco legiveis.

Holanda (2003a) afirma que, nas superquadras, a disposi¢cao do programa funcional
é aleatdria. Nao h4 relacdo entre os equipamentos (jardim de infancia, escola-
classe, playground, quadra poliesportiva etc.), tampouco entre eles e as areas com

potencial fluxo de pessoas, como a entrada dos prédios e estacionamentos.

N&o se considerou a complementariedade interequipamentos para criar
ambientes que usufruam efeitos especificos das atividades, fazendo-as
alimentarem-se mutuamente. N&o ha proximidade entre espacos
frequentados por faixas etarias diversas (criancas, adolescentes, idosos)
qgue faculte visibilidade reciproca e copresenca das faixas e beneficie a
socializacdo. (HOLANDA, 2003a, p. 123)

Além disso, a separacdo entre os caminhos de veiculos e pedestres, recorrente no
urbanismo moderno, foi maximizada nas superquadras pelo sistema viario em
arvore, o que implica longos percursos aos veiculos externos que se dirigem a
escolas situadas nas partes menos acessiveis das quadras. Para Holanda (2003) a
“l6gica da unidade de vizinhanca” ndo considerou a possibilidade de uso daqueles

equipamentos por ndo moradores.

A partir das observacdes sobre o funcionamento das superquadras, Holanda (2003a)
propds um projeto que, mesmo respeitando as limitacbes da legislacao,
potencializasse a circulacdo de pedestres, bem como a socializagdo em seus
espacos publicos. A implantacdo do projeto, ainda em andamento, ndo nos permite
utiliza-lo como estudo de caso desta pesquisa. Contudo, nos exemplares escolhidos,
observamos como a utilizacdo dos espacgos publicos varia entre eles, seja pelas
diferencas em termos de suas configuragdes, ou pelos atributos socioecondmicos

dos seus residentes.

No ultimo capitulo de Arquitetura e Urbanidade — Casa-atrio: um exercicio em
autoanalise — Holanda (2003a) aborda atributos espaciais na escala mais intima da
arquitetura: o ambiente domeéstico. Embora ndo seja esta a escala foco deste
trabalho, percebemos como algumas das ferramentas aplicadas em sua analise séo

pertinentes a abordagem do espaco publico das superquadras.

Holanda (2003a) estuda a estrutura de acessibilidade e visibilidade estabelecida
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entre interior e exterior da casa, bem como entre seus comodos internos. Para isso,
utiliza as medidas: distancia métrica e integracao visual, fornecidas pelo programa
Depthmap’’, recém-criado na época. A partr de um mapa de barreiras e
permeabilidades (a0 movimento ou a visdo, a depender da medida analisada no
local), a ferramenta decompde os espacos abertos em células e calcula as relacbes

entre cada uma delas.

Os resultados sao representados graficamente em mapas cujas convencdes
sdo: 1) distancia métrica: cores mais quentes (tendentes ao vermelho)
indicam células mais acessiveis a todas as demais em que se decompds o
edificio; 2) integracdo visual: cores mais quentes indicam células a partir
das quais se vé 0 maior nimero de outras células. (HOLANDA, 2003a, p.
169).

Os resultados para cada categoria variam em funcdo da area processada pelo
programa. Na Figura 5 (a, b), é possivel captar as relacbes de acessibilidade e
visibilidade apenas entre os espacos internos da casa, respectivamente; na Figura 5

(c, d) sdo incluidos os espacos publicos do entorno imediato da casa.

Figura 5 — (a) Estrutura de acessibilidade para os espacos internos; (b) estrutura de visibilidade para
0s espacos internos; (c) estrutura de acessibilidade incluindo os espacos externos; (d) estrutura de
visibilidade incluindo os espacos externos. Fonte: Holanda, 2003, p. 170-171.

A ferramenta de distancia métrica, embora forneca informacgdes relevantes sobre a
acessibilidade de uma determinada configuracdo, € um pouco restrita. Uma vez que

as distancias sdo calculadas sempre em relacdo ao centro da area selecionada,

" Depthmap Educational (TURNER, 2001).
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aguele ponto do mapa sempre sera o “mais acessivel” ainda que outras ferramentas

de analise indiguem o contrario.

Além de constatar diferentes padrbes espaciais resultantes do urbanismo
moderno®®, Holanda (2002; 2003a; 2008; 2010) mostra como Brasilia é complexa em
suas relacbes socioespaciais. As diferencas sao elucidadas nédo apenas em seu
contexto metropolitano, recortado por diversas “Regibes Administrativas”, mas

também dentro do Plano Piloto da cidade, supostamente homogéneo.

Por meio de seus estudos o autor constatou que ha padrbes do paradigma da
urbanidade dentro de uma cidade concebida sob o paradigma da formalidade, como
0 caso de Brasilia. Essa constatagdo nos leva a investigar que atributos espaciais

podem implicar variagcdes de desempenho sociolégico.

Gabriela Tenorio

Tenorio é professora da UnB e faz parte do grupo Dimensdes Morfologicas do
Processo de Urbanizacdo. Em 2012, concluiu sua tese de doutorado, intitulada Ao
desocupado em cima da ponte: Brasilia, arquitetura e vida publica. O trabalho se
insere nos estudos sobre desempenho sociolégico da arquitetura, cujo objetivo é
propor um método “para se conhecer, saber observar, avaliar e, consequentemente,
manipular os principais atributos de um espago publico, [...] com vistas a obtencéo
da vida publica” (TENORIO, 2012, p. 180).

O texto reane um repertério abrangente sobre estratégias de leitura e desenho dos
espacos publicos. Embora utilize a Sintaxe Espacial como ponto de partida, Tenorio
(2012) absorve os ensinamentos e experiéncias de outros autores™ que se
preocuparam em compreender as relagcdes entre as estruturas espaciais e 0
comportamento das pessoas, dentre eles: Jane Jacobs; Jan Gehl; Christopher
Alexander; William Whyte e os trabalhos do Project for Public Spaces (PPS); Allan
Jacobs e Donald Appleyard; Frederico de Holanda; e Congresso para o Novo
Urbanismo (CNU).

O método é estruturado a partir de dois niveis analiticos que ela denomina de

“Avaliacdo da vida publica” e “Avaliacdo do espaco publico”, que correspondem a

8 Ver capitulo “A determinacdo negativa do Movimento Moderno” (HOLANDA, 2003) e o capitulo “Dois

labirintos” (HOLANDA, 2010).
° Jane Jacobs, Jan Gehl et al., Christopher Alexander et al., William Whyte e Project for Public Spaces (PPS),
Allan Jacobs e Donald Appleyard, Frederico de Holanda e Congresso para 0 Novo Urbanismo (CNU).
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analise dos sistemas de encontro e dos padrfes espaciais presentes nos estudos de
Sintaxe Espacial. O primeiro nivel contempla os itens de verificacdo da vida publica
(sujeitos e atividades) e o segundo aborda os elementos da configuracdo urbana,

gue ela divide em globais e locais.

Segundo Tenorio (2012), o local é considerado bem sucedido quando ha muitas
pessoas, variadas (género, faixa etaria, classes sociais) e em horarios e dias
diversos. Além disso, € preciso haver gente circulando, permanecendo, se
encontrando de forma programada ou ndo, mantendo e vigiando o local (formal e

informalmente) e realizando diversas atividades.

Nos elementos configuracionais globais, Tenorio (2012) sugere a analise da
quantidade e dimensédo dos espacos livres; do nivel de acessibilidade do sistema
viario; da variedade, concentracdo e distribuicdo das atividades no tempo e no

espaco; e do nivel de mobilidade.

Nos elementos configuracionais locais Tenorio (2012) prop0e observar a localizagcéao
do espaco publico em relagcdo aos eixos mais acessiveis; a definicdo dos seus
limites e dimensdes; os tipos edilicios presentes na area; a quantidade de portas e
janelas que se voltam para o espaco; a altura do piso relacdo ao nivel do solo; as
formas de acesso e circulacdo; a variedade, complementariedade e distribuicdo das
atividades no tempo e no espaco (no proprio local e arredores); o conforto
higrotérmico, luminoso, sonoro e a qualidade do ar; os custos de implantacédo e
manutencdo; a orientabilidade e identificabilidade; o significado e simbolizacédo; os

afetos; e a beleza e a conservacao do lugar.

Apesar de se inspirar nos estudos anteriores, Tenorio (2012) realiza uma reviséo
critica e alarga o conjunto de variaveis analiticas. Ao todo, o método reune 27
variaveis, sendo oito delas destinadas a verificagcdo da vida publica e as demais a
andlise das configuracdes espaciais. Embora a énfase de sua pesquisa esteja nos
aspectos sociologicos e funcionais, a autora considera atributos espaciais das oito
dimensdes da arquitetura. Isso sugere uma grande transformacdo na maneira de

observar os espacos e entender o funcionamento deles.

Embora Holanda e Tenorio compartilhem diversos conceitos da Teoria da Sintaxe
Espacial, os pesquisadores entendem que nao apenas a estrutura de acessibilidade

e visibilidade de um espaco é responsavel por atrair pessoas ou fazer com que elas
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permanecam nele. Os autores acreditam também na importancia dos aspectos
funcionais na escala mais abragente da cidade e na escala mais restrita do local. A
variedade, a distribuicdo e as relacdes de complementariedade que as atividades

estabelecem também tém papel fundamental na atracéo e fixacdo de pessoas.

Consideracdes sobre o Capitulo 1

Vimos que os autores mencionados tém mais em comum do que apenas o interesse
em compreender as relacbes entre espaco e sociedade. De maneira geral, todos
defendem a urbanidade em detrimento da formalidade nos espacos publicos da
cidade. Essa urbanidade, nada mais € do que a presenca de pessoas nas ruas,
calcadas, pracas, parques, em todo ambito publico, utilizando esses lugares para
circular, mas também para permanecer. Os conselhos e diretrizes que os estudiosos
propdem sdo no sentido de induzir estas praticas, ou seja, favorecer a vida nos

espacos publicos.

Jacobs e Whyte chamam a atencdo para o poder de atracdo que as pessoas
exercem sobre as demais, e como isso pode ser incorporado ao processo de
planejamento. Mas como atrair gente para 0s espacos publicos? Essa é uma das
guestdes fundamentais abordada por todos eles. Alguns dizem que o lugar deve
transmitir seguranca pelo de contato visual que propicia, outros acreditam que deve
ser atraente para os olhos e para os pés (ser acessivel), que deve ter atividades
diversificadas, ou ainda, que deve ser confortavel. Muitas dessas caracteristicas

estao presentes em mais de um discurso.

O fato é que todos os autores evidenciam a hipotese de existirem determinados
atributos espaciais que favorecem a presenca de pessoas nos espacos, assim como
existem outros atributos que restringem a copresenca. Veremos no proximo capitulo
gue boa parte das caracteristicas supostamente promotoras de urbanidade ndo esta
presente em Brasilia (Plano Piloto), objeto desta pesquisa. A cidade nao possui altas
densidades, tampouco edificios contiguos e com muitas portas abrindo para os
espacos convexos; ha grandes distancias a serem percorridas pelo pedestre, em
funcéo das grandes dimensdes das quadras e da dispersao dos edificios; as funcdes
urbanas estao claramente separadas, tanto na escala global quanto na local.

Contudo, como constatado por Holanda (2003a, p. 33), ha em Brasilia “urbanidade

em pequenas manchas descontinuas”, mesmo no Plano Piloto, de configuracdo
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mais fiel aos principios modernos. Ha lugares com utilizacdo mais intensa, tanto nas
areas gregarias por natureza, quanto nas areas residenciais. Ainda que encaradas
como excecdes no tecido urbano homogéneo, os pontos de urbanidade existem. E &
ai que este trabalho se insere, na busca pelos fatores que fazem com que os

espacos publicos de algumas superquadras sejam mais utilizados que outros.
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Capitulo 2
Brasilia e superquadras: antecedentes

Introducao

Para entender a estrutura espacial de Brasilia e das superquadras é preciso
compreender os conceitos que as influenciaram. Seu plano urbanistico agrega
caracteristicas da cidade-jardim, da unidade de vizinhanca e da arquitetura e
urbanismo modernos. Boa parte desses principios foram criados e consolidados no
periodo de revolucéo industrial e das grandes guerras mundiais que culminaram, em

épocas distintas, em grandes transformacgdes nas cidades europeias.

Embora a realidade econdmica e socioespacial do Brasil fosse bem diferente dos
paises que passaram por agueles eventos, de alguma forma os acontecimentos
repercutiam em seu territério, seja politica e economicamente, seja pelas reférencias
espaciais e estéticas que as transformacdes traziam: novas técnicas construtivas;

estilos arquitetbnicos; principios urbanos etc.

Este capitulo apresenta brevemente as principais transformacgfes urbanas ocorridas
entre o século XVIII e XX na Europa, que agregaram referéncias a concepcao

urbanistica de Brasilia e das superquadras.

Transformacdes da cidade na era industrial

A cidade pré-industrial abrigava um numero reduzido de pessoas e se caracterizava
pela configuracdo medieval, de ruas estreitas; edificios baixos, colados nas laterais e
na frente da rua; cujos espacos mais amplos normalmente estavam atrelados a
edificacBes simbdlicas como as igrejas. Com o advento da revolug¢do industrial
houve um aumento na oferta de bens e servicos nas cidades, o desenvolvimento
dos meios de transporte e comunicacdo (estradas, canais, ferrovias e navios a

vapor) e um intenso fluxo migratorio dos campos.

A cidade industrial representava a possibilidade de emprego e de melhores
condicdes de vida para populacdo. Contudo, o espaco fisico existente até entdo nao
estava preparado para abrigar o aumento do contigente populacional, tampouco os

problemas trazidos pela era da maquina.

[...] as ruas estreitas tornaram-se incompativeis com o transito, que
apresentava um crescimento vertiginoso. N&o existiam regras de
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ordenamento do territério, a utilizacdo dos solos era promiscua. (TIETZ,
2000, p. 40).

Os nucleos urbanos onde se localizavam as fabricas foram gradualmente ocupados
pela populagcdo pobre e imigrante, trabalhadores fabris que passaram a viver
aglomerados em casernas e alojamentos (Figura 6). Boa parte das areas verdes
(hortos e jardins) foi substituida por novas construcbes, como casas e barractes
industriais. Os esgotos descobertos corriam ao longo das ruas, onde circulavam
pessoas, veiculos e animais (BENEVOLO, 1993). Paulatinamente, o tecido das

cidades tornou-se mais adensado, insalubre e as condicdes de moradia foram

deterioradas.
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Figura 6 — Gravuras de Gustave Doré em 1872. Bairros pobres de Londres, sob os viadutos
ferroviarios (a esquerda) e Dudley Street (a direita). As ruas eram utilizadas tanto para circulagéo,

quanto para desenvolver atividades comerciais e domésticas. Fonte: BENEVOLO, 1993, p. 562.

Além da prolirefacdo de doencas e epidemias, outros problemas urbanos foram
agravados: poluicdo, congestionamentos e déficit habitacional. Inicia-se um
processo de expansao dos tecidos urbanos. A classe abastada que antes habitava
as areas centrais das cidades desloca-se para a periferia, em busca de ares mais

puros e espacos mais amplos.

[Na cidade velha] as ruas, mesmo as melhores, sdo estreitas e tortuosas; as
casas sujas, velhas, em ruinas, e o aspecto das ruas laterais é
absolutamente horrivel [...]; sdo os restos da velha Manchester pré-
industrial, cujos antigos habitantes se transferiram, com seus descendentes,
para bairros melhor construidos, deixando as casas, que se tinham tornado
para eles demasiadamente miseravel, para uma raca de operarios [...].
(ENGELS, 1845, apud BENEVOLO, 1993, p. 565).

Na primeira metade inicio do século XIX surgem algumas propostas com o intuito de
melhorar as condicbes habitacionais nas cidades industriais, sobretudo para a
classe pobre operaria. Conhecidos como urbanistas e socialistas utopicos, Robert

Owen, Charles Fourier e Jean-Batista Godin propuseram a Cidade Industrial, o
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Falanstério e o Familistério, respectivamente.

Embora concebidas em locais e épocas distintas, as propostas tinham em comum a
oferta de moradias e equipamentos comunitarios (lavanderias, escolas, areas de
recreacao etc). A ideia era promover estruturas autbnomas, de preferéncia em meio
ao campo, que contemplassem em um mesmo lugar as necessidades humanas

bésicas: trabalho, moradia, servigos e lazer.

As concepcoes de Owen, Fourier e Godim pregavam um estilo de vida comunitario e
cooperativista, oposto ao que induzia o regime liberal na época: a liberdade
individual e o direito a propriedade privada. Embora pouco aceitas, algumas dessas
propostas foram colocadas em préatica e podem ser consideradas precursoras do

movimento moderno, desenvolvido no século XX.

Na segunda metade do século XIX, sdo estabelecidos os primeiros regulamentos de
ordenamento do solo e executadas diversas obras publicas. A reforma de Paris
(1851) e o plano de Idelfonso Cerda para Barcelona (1859) sdo as principais
intervencdes urbanas desse periodo. Os planos tém um carater sanitarista, mas
também de modernizacdo das cidades. Georges Eugene Haussmann, responsavel
pela reforma de Paris, propds a criacdo de uma rede de novas avenidas que
rasgaram o antigo tecido da cidade, ocasionando grandes demoli¢cdes (Figura 7).
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Figura 7 — Avenida da Opera em Paris. Plano de abertura das ruas promovido por Haussmann. Fonte:
TIETZ, 2000, p. 41.

O plano de Haussmann tinha como objetivo solucionar problemas de transito,
eliminar focos de epidemias nos bairros miseraveis, inserir novos tipos edilicios
(estacdes ferroviarias, hospitais, mercados, salas de espetaculos, dentre outros),
aumentar a quantidade de espacos abertos e verdes, além promover o

embelezamento da cidade:
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Haussmann procura enobrecer o novo ambiente urbano com o0s
instrumentos urbanisticos tradicionais: a busca da regularidade, a escolha
de um edificio monumental antigo ou moderno como pano de fundo de cada
nova rua, a obrigacdo de manter uniforme a arquitetura das fachadas nas
pracas e nas ruas mais importantes [...]. (BENEVOLO, 1993, p. 595).

Por sua vez, a proposta de Cerda previa a expansao de Barcelona para além do
tecido medieval (Figura 8). O plano caracterizava-se por uma quadricula constituida
por avenidas com 50m de largura. As esquinas dos quarteirbes seriam cortadas,
criando em cada cruzamento espagos semelhantes a pragas, com intuito de

valorizar os espacos publicos e criar perspectivas interessantes ao longo da cidade.
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Figura 8 — O centro antigo de Barcelona (a esquerda) e a malha proposta no Plano de Cerda de 1859
(a direita). Fonte: TIETZ, 2000, p. 40.

As transformacdes desenvolvidas nas cidades europeias em meados do século XIX
serviram de influéncia para outros paises. No Brasil, diversas intervencfes urbanas
do século XX foram inspiradas por elas: o plano de avenidas para S&o Paulo,
promovido por Prestes Maia (1895); a reforma urbana no Rio de Janeiro de Pereira
Passos (1902); o projeto urbanistico para Goiania de Armando de Godoy (1938);

dentre outras.

Nas cidades Européias, as reformas urbanas melhoraram as condicbes de
mobilidade e salubridade e transformaram a imagem da cidade medieval. Contudo,
alguns problemas persistiam: a densidade excessiva do centro; a falta de moradias
sobretudo para populacdo mais pobre; e o crescimento da periferia desordenada.
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A cidade-jardim

No final do século XIX, surgem novas idéias para o enfretamento dos problemas das
cidades, especialmente nas perferias. O intuito ndo era mais transformar o tecido
urbano antigo, mas criar uma estrutura nova, mais afastada do nucleo urbano

preexistente, longe da insalubridade e dos congestionamentos.

Na Inglaterra (1898) Ebenezer Howard propde o modelo de cidade-jardim no livro
“Tomorrow: A Peaceful Path to the Real Form”, revisado e reeditado em 1902 com o
titulo “Garden Cities of Tomorrow” (HOWARD, 1996). A estrutura das novas cidades
deveria ser independente e afastada da antiga metropole, permitindo maior contato

com O campo.

Howard propde um plano esquematico da cidade em forma de coroa, com atividades
setorizadas e um parque central (Figura 9). A cidade teria cerca de 400 hectares e
no maximo 32.000 habitantes. O crescimento era previsto pela associagdo de outros
nacleos de mesma composic¢ao, guardando distancias entre si e ligados por rodovias

e ferrovias.

Esta interligacdo possibilitaria 0 uso comum de variadas atividades
comerciais, culturais e de lazer, enriqguecendo a vida individual e coletiva de
seus habitantes. Todas as cidades seriam envolvidas por um cinturdo verde,
evitando a formagédo de cidade em “mancha de 6leo” continua. (OTTONI in
HOWARD, 1996, p. 44).
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ferrovias e rodovias, a direita. Fonte: HOWARD, 1996, p. 114 e 204, respectivamente.

As ideias de Howard inspiraram a criacao de diversas cidades e bairros pelo mundo:
Letchworth (1902) e Welvin (1924), na Inglaterra; Sunnyside Gardens (1924),
Radburn (1928) e Greenbelt (1935), nos Estados Unidos etc. As propostas tinham
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em comum o tracado organico, com ruas tipo cul de sac (com acesso unico), 0s
edificios isolados e recuados do alinhamento do terreno, e o cuidado com o
tratamento paisagistico (HOWARD, 1996).

A cidade-jardim representava a possibilidade de moradias mais amplas e maior
convivéncia com a natureza. Contudo, a aplicacdo do modelo apresentava
problemas como o crescimento lento e a dependéncia econbémica de nudcleos
urbanos maiores. Ainda assim, apos a Segunda Guerra Mundial a ideia ganha forca,

sobretudo na reconstrucao de cidades inglesas.

A cidade do modernismo

No inicio do século XX, a consolidacdo do processo de mecanizagdo dos meios de
producéo reforga a cultura industrial e a busca por um novo modelo de cidade. A
cidade moderna deveria ser diferente da tradicional: ser organizada, salubre; permitir
a livre circulacdo de pessoas e automoveis; e principalmente, deveria responder a
demanda habitacional. Os novos materiais (ago, concreto e vidro) permitiam a
construgdo de estruturas mais complexas, os edificios podiam ser mais altos, as
fachadas podiam ter maiores aberturas e a planta baixa maior liberdade de

composicao.

Em paralelo a proposta de cidade-jardim de Howard, Tony Garnier concebe a cidade
industrial (1901-1904). A ideia consistia na criacdo de um assentamento para 35.000
habitantes com possibilidade de crescimento. O tecido era predominantemente
linear, composto por quadras de 130 x 30m nas areas residenciais. Garnier
propunha o zoneamento das atividades, localizando o setor residencial e
administrativo na area central da cidade, e os setores industriais e hospitalares nas
areas mais afastadas. A disposi¢éo dos edificios levava em conta a orienta¢do solar

e as ruas eram arborizadas.

Com o advento da Primeira Guerra Mundial em 1914, os problemas econémicos e
sociais se intensificam nas cidades. Além do desemprego, miséria e fome, a crise
habitacional se agravara em decorréncia da destruicdo causada pelas batalhas. Era
preciso reconstruir as cidades e prover habitacdo para populacdo. Assim, é no
periodo posterior a primeira guerra que diversas experiéncias separadas se

encontram formando o movimento moderno.

Por toda Europa, sdo concebidos bairros econdmicos com intuito de criar melhores
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condicdes de vida para populagdo; ao invés de casernas Umidas e mal iluminadas,
moradias claras e arejadas. O carater social dos bairros era reforcado pela incluséo
de espacos comunitarios, lavanderias de uso coletivo, terracos nas coberturas e
implantacdo dos edificios em meio a um ambiente ajardinado. A utilizacdo de

técnicas e materiais construtivos novos, aliada a padronizacdo dos edificios,

possibilitava a construgcédo de forma mais rapida e econémica.

Em 1927 € promovida a exposi¢cao de arquitetura moderna no bairro Weisenhorf em
Stuttgart, na Alemanha (Figura 10). O objetivo era expor a nova arquitetura
habitacional composta por coberturas planas, fachadas brancas e pelo uso de novos
materiais. O bairro tornou-se um exemplo embleméatico da arquitetura moderna, por

ter sido construido por diversos arquitetos de paises diferentes e, ainda assim, ter

uma aparéncia homogénea, de linguagem “universal”.

\X ' Vo AR e
Figura 10 — Bairro Weisenhorf: planta de implantacdo (a esquerda) e edificio de apartamento
Ludwig Mies van der Rohe, Estugarda, 1927 (a direita). Fonte: TIETZ, 2000, p. 39.

de

Apds o evento em Stuttgart, foi criado o “Congresso Internacional de Arquitetura
Moderna - CIAM”. O encontro que tratava de temas de carater arquitetdnico e social
consistia numa associacdo internacional de arquitetos de diversos paises que
compartilhavam das mesmas ideias. Em 1932, o movimento ganha o titulo de Estilo

Internacional.

Le Corbusier foi um dos principais representantes do movimento, responsavel por
por estabelecer os cinco pontos para uma arquitetura moderna: o edificio sobre
pilotis, para permitir a livre circulacdo no pavimento térreo; o terragco-jardim, para
tornar as coberturas espacos habitaveis; a planta livre, resultante da independéncia
entre estrutura e vedacgdes; a fachada livre, que permite maiores aberturas; e janela
em fita, aberturas longilineas que permitem iluminagdo mais uniforme e vistas

panoramicas. Esses principios tornaram-se o vocabulario essencial da arquitetura



40

moderna.

Durante o periodo entre guerras Le Corbusier também desenvolveu alguns planos
urbanisticos: “Ville Contemporaine” (1922), “Plan Voisin” (1925) e “Ville Radieuse”
(1931). Os projetos tinham em comum a énfase na questdo habitacional, a
racionalizacéo do tecido urbano, a setorizacédo das fungbes urbanas e a criagao de
grandes eixos de estradas para facilitar o trafego (Figura 11 e 12), aspectos ja

anunciados por Garnier.

i
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Figura 11 — Plano de Le Corbusier para implantacédo da “Ville Contemporaine” para 3 milhdes de
habitantes. Fonte: SUMA, 2011, p. 10.
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Figura 12 — Seccdo de um dos edificios da “Ville Radieuse”. Toda moradia estd exposta diretamente
ao sol, ao verde e ao céu (espaco) e as ruas para os carros sao elevadas sem inteferir no caminho de

pedestres. Fonte: BENEVOLO, 1993, p. 632.

Foram, sobretudo, os estados que sofreram as guerras que melhor aceitaram as
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estruturas modernas. Na Alemanha, Franca e Russia foram erigidos diversos
complexos residenciais com intuito de superar a crise habitacional. Contudo, n&o
apenas nos paises que tiveram de ser reconstruidos, mas também no Ocidente, a
arquitetura moderna se expandiu. As construcbes em concreto armado aparente e

as fachadas envidracadas tornaram-se uma imagem que marcou 0S Novos tempos.

Em 1943, foi publicada a “Carta de Atenas” pelo grupo do CIAM francés. O

manifesto produzido no quarto Congresso, em 1933, criticava a cidade da época:

O advento da era da maquina provocou imensas perturbacdes no
comportamento dos homens, em sua distribuicdo sobre a terra, em seus
empreendimentos, movimento desenfreado de concentracdo nas cidades a
favor das velocidades mecanicas, evolucdo brutal e universal sem
precedentes na Histéria. O caos entrou nas cidades.

[...] Nos setores urbanos congestionados, as condicfes de habitacdes sdo
nefastas pela falta de espaco suficiente destinado a moradia, pela falta de
superficies verdes disponiveis [...]

[...] Esse afastamento cada vez maior dos elementos naturais aumenta
proporcionalmente a desordem higiénica.

[...] As construcdes edificadas ao longo das vias e ao redor dos
cruzamentos sao prejudiciais a habitacdo: barulhos, poeiras e gases
NoCivos.

[...] O alinhamento tradicional das habitacdes a beira das ruas sé garante
insolacdo a uma parcela minima das moradias.

[...] Quando as superficies livres tém uma extensdo suficiente, ndo raro
estdo mal destinadas e, por isso, sdo pouco utilizaveis pela massa de
habitantes.

[...] Implantadas no coracdo dos bairros habitacionais, as fabricas ai
espalham suas poeiras e seus ruidos. Instaladas na periferia e longe desses
bairros, elas condenam os trabalhadores a percorrer diariamente longas
distAncias em condi¢cdes cansativas de pressa e de agitacdo, fazendo-os
perder inutimente uma parte de suas horas de lazer. (Carta de Atenas,
1933).

No manifesto de 1933, o grupo propde diversos fundamentos teoricos para
formulacdo da “cidade ideal’. O ambiente urbano deve respeitar as condicdes

naturais indispensaveis aos seres Vvivos: sol, espaco e vegetacao.

As fungbes que ocorrem na cidade moderna sdo resumidas em quatro: habitar,
trabalhar, recrear e circular. A moradia € considerada a funcdo mais importante e,
portanto, € o ponto de partida para a previsao dos demais servigos urbanos. A logica
de composicdo do bairro e da cidade comeca com a programac¢ao dos espagos da
vida cotidiana. Contudo, as atividades de uso coletivo complementares a habitacéo,
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sdo conservadas em suas proximidades (centros de abastecimento, creches, jardins

de infancia, escolas, areas de lazer e esporte etc.).

As atividades produtivas (agricultura, industria e comércio), relacionadas ao trabalho,
ocupam segundo plano. Elas devem ser situadas de maneira a ndo afetar o
ambiente residencial. J& as atividades recreativas, desenvolvidas nas areas verdes,
deve permear todo tecido urbano. O que antes era previsto em apenas alguns
trechos da cidade, agora ocuparia quase toda superficie urbana, na qual os edificios

e equipamentos seriam livremente distribuidos.

bY

As éareas de circulagdo ndo seriam mais restritas a “rua-corredor” onde todos o0s
fluxos se misturam e se confundem. Para garantir a seguranca dos pedestres e a
eficiéncia dos veiculos motorizados, o sistema de percursos é separado. Propde-se
a hierarquizacao das vias para os meios de transporte (veiculos lentos e velozes),

onde o fluxo de pedestres ocorreria livremente nas areas verdes.

Na nova fase do modernismo, os principios urbanisticos sdo traduzidos por Le
Corbusier em seus projetos. Em 1951, ele projeta a Unidade de Habitacdo em
Marselha (Franca) (Figura 13). Corbusier procura satisfazer quase todas as
necessidades dos seus moradores em apenas um edificio: pequeno comércio,
lavanderia, espaco de recreacédo etc. O intuito € conceber uma estrutura autbnoma

gue possa ser associada a outras para formar um bairro ou uma cidade.
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Figura 13 — Desenhos de Le Corbusier para Unidade de habitacao realizada em Marselha (1951), a
esquerda e agrupamento de varias unidades para a cidades de Nemours (1934), a direita. Fonte:
BENEVOLO, 1993, p. 644 e 646, respectivamente.
A unidade de habitacdo de Le Corbusier é semelhante as ideias dos urbanistas

utopicos do século anterior e do conceito de Unidade de Vizinhanca (UV) idealizado
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por Clarence Perry em 1929, para Nova York. Perry visava resgatar as relacdes de
vizinhanga existentes nas cidades tradicionais, por meio da criagdo de éareas

residenciais autonébmas.

O comeércio e as escolas estariam dentro dos limites da UV e funcionariam como
pontos de encontro e socializagdo entre moradores. Todas as facilidades da vida
cotidiana estariam acessiveis a pé, ao mesmo tempo, protegidas do trafego de

passagem. Segundo Barcellos (2001) a teoria da UV:

[...] se apoia no conceito sociolégico de vizinhanca que em seu
entendimento cldssico é uma é&rea onde os habitantes se conhecem
pessoalmente, tém habito de se visitar, ou de trocar objetos, servicos e de
fazer de vez em quando coisas em comum. (BARCELLOS, 2001, p. 3)

As idéias de Perry foram aplicadas em varias cidades, desde o plano urbano de
Radburn em Nova Jersey (1929) até as “New Towns” britdnicas no periodo poés-
guerra: Stevenage, Harlow e Milton Keynes. Segundo Barcellos (2001), as cidades
inglesas ganharam grande divulgacao fazendo com que as Unidades de Vizinhanca
passassem a ser aplicadas em diferentes contextos ao redor do mundo. Mais tarde a

teoria da UV foi incorporada ao vocabulario do movimento moderno.

Até o inicio do século XX, os principios do movimento moderno normalmente eram
aplicados em edificios isolados ou em trechos de cidades, em areas destruidas ou
novos bairros. Em 1951, Le Corbusier € convidado para conceber o projeto de
Chandigarh, capital administrativa de Punjabe, na india, e em 1957 é realizado o

projeto da nova capital brasileira — Brasilia — por Lucio Costa®.

No projeto de Chandigarh, Corbusier propde uma malha praticamente ortogonal e
regular, formada por vias hierarquizadas e fun¢des urbanas setorizadas (Figura 14).
As areas residenciais estédo distribuidas na malha, o polo comercial localiza-se no
centro geométrico da grelha e area administrativa — o Capitolio — situa-se fora da

malha, no prolongamento de um dos eixos.

A area residencial apresenta uma organizacdo semelhante a Unidade de Vizinhanca.
Os setores habitacionais possuem 800 x 1.200m, irrigados por vias internas de
circulacao de veiculos, um pequeno comércio local e uma faixa de espacos livres
com equipamentos comunitérios. No cruzamento dos dois eixos principais foi

localizado o setor de lojas e servicos. No Capitolio, espaco mais simbodlico da

20 Ver estudo comparativo sobre as relagfes entre configuracdo e uso dos espacos publicos nas duas cidades:

“Ordem e desordem em Brasilia e Chandigarh”, por Frederico Holanda e Valério Medeiros.
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cidade, foram previstos os edificios institucionais: o Secretariado, a Alta Corte, a
Assembléia Nacional e o Palacio do Governador (ndo foi construido).

Chandigarh mai 1952, Plan défi-
nitif d'urbanisme de la premiére
étape de réalisation comprenant
des habitations et services pour
150 000 habitants et le Capilol

n
Mlice

1 Assembly chamber I Main Commarelal Cantra 17 Gavt, | Colloge for Men
2 Secrétarlal all

10 Toawn Hal 1 Govli ) Colloge Tor Waman [ ) 1

Figura 14 — Plano de Chandigarh. Fonte: Le Corbusier, 1953, p.146.

Consideracdes sobre o Capitulo 2

Acontecimentos historicos como a Revolucéo Industrial e as duas Grandes Guerras
Mundiais implicaram grandes transformag¢des econdmicas, politicas, sociais, e,
sobretudo, espaciais as cidades, entre o final do século XVIII e inicio do XX. O
avanco tecnoldgico nesse periodo foi acompanhado pela desordem na ocupacéo do
solo urbano, congestionamentos, insalubridade e escassez de moradia. Assim,
grande parte das intervencdes e das novas propostas de ocupacdo buscava

combater esses males.

Enquanto na cidade pré-industrial os tecidos eram formados por ruas estreitas,
edificios colados e funcbes sobrepostas, a nova ordem urbana pregava a
constituicdo de vias mais largas, edificios soltos, separacdo de atividades e

abundancia de areas livres. Tais caracteristicas foram transformadas e incorporadas
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paulatinamente aos tecidos urbanos, inicialmente com as reformas urbanas e,

posteriormente, com a proposi¢ao de novos assentamentos.

Nesse contexto, as propostas do movimento moderno, tanto no campo teorico
quanto pratico tiveram maior repercussao internacional, seja pela quantidade de
propostas aplicadas, seja por suas caracteristicas inovadoras. Apesar da grande
repercussao, o movimento sofreu muitas criticas. A arquitetura ndo se adaptava a
todos os climas, a estética ndo representava culturas locais e era tida como simbolo
da “arquitetura bolchevista”, pelo enfoque nas constru¢des habitacionais em massa

e na proposicao de equipamentos de uso coletivo.

No ambito urbano, diversos pesquisadores passaram a investigar as implicacoes
espaciais do urbanismo moderno nas relacdes sociais nos espacos publicos: Jane
Jacobs (1961); Jan Gehl (1971); Kenneth Frampton (1987); James Holston (1993);
dentre outros. Os principais apontamentos se referiam ao aumento de distancias a
serem percorridas; a segregac¢ao das fungdes urbanas; a reducao das relagbes entre

espaco publico e privado; e a monotonia dos espacos publicos.
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Capitulo 3
Estudos de caso

Introducao

A construcdo de Brasilia se insere no cenario nacional como um marco para
transformacdo e modernizacdo do pais. Apesar dos mitos e discursos ideoldgicos
que rodeiam sua proposicdo, seus atributos espaciais tiveram repercussao
internacional, ora criticados, ora elogiados. Ao longo do processo de implantacéo e
consolidacédo da cidade diversas modificagcbes ocorreram em seu tecido urbano,
algumas positivas, outras nem tanto. Este capitulo aborda os estudos de caso:
Brasilia e superquadras. Ele contempla o processo de implantacdo da capital
brasileira, desde a sua criacdo até a realidade atual e faz uma breve descri¢cdo das

superquadras escolhidas para analise.

Brasilia: da concepcao a atualidade

Em 1956 foi lancado o edital do concurso para o projeto urbanistico da nova capital
do Brasil — Brasilia. A ideia de povoacédo do Planalto Central que era corrente, pelo
menos, desde a década de 1750?' foi posta em pratica no governo de Juscelino
Kubitschek (JK). Segundo JK a construcdo da cidade tinha o intuito de impulsionar o

desenvolvimento no centro do pais e promover a ligagdo com as demais regides.

O nucleo populacional, criado naquela longinqua regido, espraiarse-ia como
uma mancha de 6leo, fazendo com que todo o interior abrisse os olhos para
o futuro grandioso do Pais. Assim, o brasileiro poderia tomar posse do seu
imenso territério. E a mudanca da Capital seria o veiculo. O instrumento. O
fator que iria desencadear novo ciclo bandeirante. (KUBITSCHEK, 2000, p.
7

Além de instrumento para “integracdo nacional”??, Brasilia era encarada como um
marco na modernizagdo do pais. Para Lucio Costa, arquiteto vencedor do concurso,
a nova capital ndo deveria apenas ser uma cidade moderna, mas também possuir
atributos que a diferenciassem das demais. Assim, era necessario conferir ao

conjunto projetado certo carater monumental:

2 Segundo Leitdo (2003), a ideia de interiorizacdo da capital é defendida por indmeros nomes, em locais e

épocas distintas: o cartégrafo italiano Francisco Tossi Colombina (1750); o Marqués de Pombal (1761); os
inconfidentes mineiros; o Almirante Pitt (1806); Hipdlito José da Costa, editor do Correio Braziliense (1810);
D. Pedro de Braganca (1821); José Bonifacio de Andrada e Silva (1822); o historiador Francisco Adolpho de
Varnhagen, Visconde de Porto Seguro (1877) etc.

Para maiores informacdes sobre esse aspecto da transferéncia da capital ver trabalho de Frederico Holanda:
O Espaco de Excecao.

22
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Monumental ndo no sentido de ostentacdo, mas no sentido da expressao
palpavel, por assim dizer, consciente, daquilo que vale e significa. Cidade
planejada para o trabalho ordenado e eficiente, mas ao mesmo tempo
cidade viva e aprazivel, prépria ao devaneio e a especulacdo intelectual,
capaz de tornar-se com o tempo, além de centro de governo e
administracdo, num foco de cultura dos mais lacidos e sensiveis do pais.
(COSTA, 1991, p. 20)

No Relatério do Plano Piloto de Brasilia (PPB) Lucio Costa afirma que a concepc¢ao
da cidade “nasceu de um gesto primario de quem assinala um lugar ou dele toma
posse: dois eixos cruzando-se em angulo reto, ou seja, o proprio sinal da cruz’
(COSTA, 1991). A cruz arqueada, inserida num triangulo equilatero, garante a
adaptacdo a topografia e define a area urbanizada (Figura 15). No eixo maior —
Rodoviario — Costa propde a area residencial e no eixo transversal — Monumental —
0S centros civico e administrativo. No cruzamento deles foi situada a Plataforma

Rodoviaria e o centro de diversdes em suas proximidades.
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Figura 15 — Croqui de Lucio Costa ilustrando a concepcdo inicial do projeto de Brasilia. Fonte: Costa,
1991, p. 19.

Os principais eixos do plano foram orientados de acordo com 0s pontos cardeais: 0
Monumental, Leste-Oeste e o Rodoviario, Norte-Sul. A distribuicdo das é&reas
residenciais e do Centro Urbano se deu de forma simétrica em relagdo ao Eixo
Monumental, compondo os bairros posteriormente denominados de Asa Norte e Asa
Sul (Figura 16).
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Figura 16 — Croqui do Plano Piloto de Brasilia elaborado por Lucio Costa, ilustrando a setorizacéo
das atividades: 1) Praca dos Trés Poderes; 2) Esplanada dos Ministérios; 3) Catedral; 4) Setor
cultural; 5) Setor de diversdes; 6) Setor de escritérios e bancos; 7) Setor comercial; 8) Setor de
hotéis; 9) Torre de radio e TV; 10) Setor de esportes; 11) Praca municipal; 12) Quartel; 13) Estacao
ferroviaria; 14) Armazéns e industrias leves; 15) Cidade Universitaria; 16) Embaixadas e missdes
diplomaticas; 17) Setor residencial; 18) Mansdes; 19) Horticultura/floricultura; 20) Jardim botanico; 21)
Zooldgico; 22) Clube de golfe; 23) Terminal de 6nibus; 24) late clube; 25) Residéncia presidencial; 26)
Joquey clube; 27) Area para feiras e circos; 28) Aeroporto; e 29) Cemitério. Fonte: Costa, 1991, p. 33,
adaptada.

Os tipos morfologicos de cada setor foram estabelecidos de acordo com a escala
definida por Costa — residencial, monumental, gregéaria e bucdlica — com gabaritos
de até seis pavimentos na area residencial e dezesseis nas demais. Em entrevista a
Claudius Ceccon em 1961 ele explica que Brasilia foi concebida para o homem nas

quatro escalas:

[...] a escala residencial, ou cotidiana, nas areas de vizinhanca constituidas
de superquadras, que embora autdnomas, se encadeiam umas as outras,
permitindo as pessoas encontrar-se, conversar, conviver, compreender-se.
[...] a escala dita monumental, em que o homem adquire dimenséo coletiva;
a expressao urbanistica desse novo conceito de nobreza — que néo se opde
ao individual, mas o acrescenta e enriquece — traduz-se no jogo mais livre
do espaco e numa comodulacdo arquitetbnica maior.

[...] a escala gregéaria, onde as dimensdes e o espaco sdo deliberadamente
reduzidos e concentrados a fim de criar clima propicio ao agrupamento,
tanto no sentido exterior da tradicdo mediterranea, como no sentido nérdico
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do convivio interior. (NOBRE, 2010, p.48, grifos do autor).
[...] a quarta escala, esta diluida e rarefeita, a area bucélica das areas
agrestes destinadas aos finais de semana (NOBRE, 2010, p.53).

A trama da cidade foi composta por um sistema viario hierarquizado: as vias mais
lentas no interior dos setores habitacionais e as de maior velocidade fora deles. O
Eixo Rodoviario margeado pelas areas residenciais teria a funcéo circulatéria de
tronco (Figura 17). As ligacdes foram pensadas de maneira a ndo gerar interrupcdes

no fluxo da via principal, ou seja, ndo haveria cruzamento de fluxos de veiculos.

[...] com a introducdo de trés trevos completos em cada ramo do eixo
rodoviario e outras tantas passagens de nivel inferior, o trafego de
automoéveis e 6nibus se processa tanto na parte central quanto nos setores
residenciais sem qualquer cruzamento. (COSTA, 1991, p. 22)
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Figura 17 — Croqui de Lucio Costa sobre o sistema\iiério do Eixo Rodoviario. Fonte: Costa, 1991, p.
21, adaptado.

Na justificativa do PPB, Lucio Costa se refere ao automovel como elemento ja
incorporado a sociedade da época. Contudo, ele acreditava que em determinadas
condi¢bes o carro adquiria feicbes ameacadora e hostil ao pedestre. No interior dos
setores residenciais, ele sugere por meio de croqui (Figura 18) o sistema viario tipo
cul-de sac, com entrada e saida de veiculos pelo mesmo ponto, 0 que garantiria o

uso livre do chao para o trafego de pesdestres (COSTA, 1991).

Na concepcdo das areas residenciais, Costa propde uma estrutura semelhante a
Unidade de Vizinhanca de Perry (1929), denominada em Brasilia de Area de
Vizinhanca. As laterais do Eixo Rodoviario seriam ocupadas por superquadras com
dimensdo de 240 x 240m (entre calcadas). No interior de cada quadra teria uma
escola primaria e a cada grupo de quatro quadras teriam edificios comerciais e
equipamentos comunitarios. O intuito era promover nas proximidades da moradia as
necessidades béasicas do cotidiano e, ao mesmo tempo, permitir a coexisténcia

social nesses espacos de uso coletivo.
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¢rTo® RESIDENCIAL

Figura 18 — Croqui de Lucio Costa para o setor residencial — superquadra. Fonte: Costa, 1991, p. 25.

O comeércio local das superquadras seria formado por um bloco linear de lojas
geminadas duas a duas, disposto em uma das laterais da quadra as margens da via
de acesso (Figura 19). A frente do comércio seria voltada para o interior da quadra e
o fundo, para a via de acesso onde ficariam os estacionamentos (Figura 20). Os
terrenos entre as quadras, opostos a rua comercial, seriam dotados de escolas

secundarias, cinemas, igrejas e areas de lazer.
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Figura 19 — Croqui de Lucio Costa ilustrando o agrupamento de quatro superquadras e a forma de
acesso e circulacéo entre elas. Fonte: Costa, 1991, p. 31, adaptado.
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Figura 20 — Croqui de Lucio Costa ilustrando a disposicdo do comércio local nas superquadras.

Fonte: Costa, 1991, p. 31.

Na organizacédo interna das superquadras, Costa propds que a implantacdo dos
edificios fosse livre e variada, desde que, fossem adotados alguns principios
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basicos: gabarito maximo uniforme, até seis pavimentos com pilotis?®; faixa periférica
arborizada com 20m de largura; e separagdo do trafego de pedestres e veiculos,
com excecdo do acesso a escola primaria e demais equipamentos existentes no

interior da quadra.

Em entrevista a Zapatel em 1990, Costa justifica a ado¢do dos gabaritos baixos,

remetendo a época em gue ndo havia elevador:

Quando nédo havia elevador as cidades tinham esses gabaritos, eram cinco
pavimentos e mais a mansarda, era a escada que comandava de modo que
ficou essa ideia tradicional de cidade mais humana, mais concentrada pela
altura. (ZAPATEL, 2009).

Segundo Costa (1991), era preciso conciliar a escala ampla e generosa do Eixo
Monumental com a escala intima dos setores residenciais. Dai a criagdo da faixa
periférica de arvores que além de promover o dialogo entre as escalas, agregava
outros atributos: resguardava melhor o interior das quadras; oferecia uma faixa
sombreada aos moradores; e garantia a ordenacgdo urbanistica quando houvesse
variacdo da qualidade arquitetdnica de uma quadra para outra. Com o acréscimo da
cinta arborizada e da faixa comercial as superquadras ficariam com mais de 280

metros de largura.

Os edificios sobre pilotis e a abundancia de areas verdes contribuiriam para
desobstrucéo dos espacos internos das quadras. Segundo Costa “[...] vocé permite
gue as pessoas atravessem a vista também, entrem néo pela frente ou pelos fundos,
mas por baixo do prédio. O acesso flui livremente através dos prédios, apesar dos
prédios.” (ZAPATEL, 2009). As pessoas e até mesmo o0s automéveis “ja
domesticados” poderiam chegar até os edificios, sem a necessidade de

pavimentacao dentro das quadras:

As quadras seriam niveladas e paisagisticamente definidas, com as
respectivas cintas plantadas de grama e deste modo arborizadas, mas sem
calcamento de qualquer espécie, nem meio-fios. De uma parte, técnica
rodoviéaria; de outra, técnica paisagistica de parques e jardins [...]. (COSTA,
1991, p. 32).

Em outro trecho da entrevista com Zapatel, Costa defende a presenca de espacos

abertos e livres a apropriacéo social:

O gramado é um lugar mais para uso, ndo um gramado aquele tipo “nao
pise na grama”, ao contrario “pise na grama”, um gramado para vocé usatr,

2 Os edificios baixos e sobre pilotis sdo adotados anteriormente por Costa no projeto do Parque Guinle (1948-

54), localizado no Rio de Janeiro.
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como se fosse um tapete verde, as pessoas sentam, p6em suas cadeiras ai
se quiserem, deitam, ficam ali, usam, brincam a vontade! (ZAPATEL, 2009).

As caracteristicas fixadas no Relatério do Plano Piloto garantiriam a qualidade
urbanistica e o “conforto social” das superquadras, independente da implantagéo e
do padrdo de acabamento dos edificios. Segundo Costa (1991), a diversidade de
tipos edilicios e a localizacdo das quadras possibilitaria a variagdo no custo
imobiliario e consequentemente facilitaria a ocupacdo das quadras por classes

sociais distintas.

As mais proximas do eixo seriam, logicamente, as mais valorizadas e a
gradacéao se faria através da programacao e das edificacfes. As habitacdes
mais econbmicas ndo teriam certos acabamentos e comodidades
considerados indispensaveis pelo pequeno burgués, a fim de evitar o perigo
sempre presente de, uma vez prontas, ficarem tdo boas ou tdo caras que
fossem ocupadas por outros que nado aqueles a quem se destinavam.
(NOBRE, 2010, p. 46-47).

Apesar do discurso de Costa enaltecer o carater inovador do Plano Piloto de
Brasilia, o projeto claramente tem referéncias do modernisno, do conceito de
unidade de vizinhancga, de cidade-jardim, dentre outras. A separacdo das atividades;
a racionalizacado do sistema viario; a hierarquizacdo do trafego; a proposicdo de
edificios isolados e sob pilotis; a abundancia de areas verdes; a formacéo de setores
residenciais com servi¢cos e equipamentos coletivos nas proximidades; todos esses
aspectos ja eram recorrentes em outras propostas urbanas. O principal mérito de

Lucio Costa foi reinventar a maneira de aplica-los.

A proposta das superquadras talvez esteja entre as maiores contribuicbes do plano
urbanistico de Brasilia. A estrutura autossuficiente das UVs e de uso restrito dos
seus moradores foi reinventada, na medida em que 0s equipamentos de uso coletivo
nao estdo no interior das quadras, mas paralelos ao sistema viario que as articula.
Segundo Ferreira e Gorovitz (2009, p. 22) “essa interface promove um intercambio
que transcende as relacdes de vizinhanca ao criar espacos de mediacdo entre o

dominio do morador e o dominio do cidadao”.

Apesar da énfase nos signos de modernidade, o urbanista preferiu uma cidade de
baixas densidades e alturas, com o gabarito maximo de seis pavimentos para 0s
prédios residenciais (FICHER et al., 2006). Os gabaritos baixos resultaram da
necessidade de manter a relacdo entre o interior e o exterior dos edificios. Além
disso, a disposicdo de servicos essenciais junto ao chdo foge a vida urbana nas

alturas proposta nas unidades de habitacéo de Le Corbusier.
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No projeto de Brasilia a rigidez do movimento moderno foi rompida. Ao propor
intercess@o de unidades de vizinhanga, edificios baixos e usos no nivel do solo, o
urbanista criou um campo de possibilidades de interacdo entre as pessoas nos
espacos publicos, maior do que em projetos modernos anteriores. Contudo, ao longo
do processo de implantacdo da cidade, diversos aspectos do projeto foram

modificados, alguns ainda mais positivos para a urbanidade, outros nem tanto.

Processo de implantacao

Durante o periodo de construcdo e até mesmo depois da inauguracdo em 1960,
diversas transformacdes foram realizadas no Plano Piloto de Brasilia (PPB). Apesar
de ainda hoje a cidade apresentar grande correspodéncia com o trago original de
Costa, outras contribuicdes foram incorporadas ao longo de sua implantac&o®.
Segundo Leitdo (2003), as motivacdes para as alteracdes introduzidas no PPB entre

1957 e 1964 podem ser organizadas em trés grupos:

1. Aquelas imediatamente decorrentes das sugestes do juri [...];

2. Aguelas diretamente vinculadas as vicissitudes do processo politico de
transferéncia da Capital [...];

3. Aquelas decorrentes de avaliacdes pds-ocupacio [...]. (LEITAO, 2003, p.
152-153, grifos do autor).

Ainda antes de a cidade ser construida, o projeto de Costa sofreu modificacdes.
Devido a sugestdo do juri o conjunto urbanistico foi deslocado 800 metros em
direcéo ao lago Paranoa com o intuito de reduzir a extensdo de areas ndo ocupadas
entre a cidade e as margens do lago. Como consequéncia houve também o
deslocamento dos setores residenciais individuais para as margens opostas do lago

(CARPINTERO, 1998), que hoje correspondem aos bairros Lago Sul e Lago Norte.

Nos primeiros anos de constru¢cao foram priorizados os locais para instalagbes dos
poderes e habitac6es devido a pressa para que a capital fosse transferida no prazo
estipulado. Tais residéncias eram destinadas aos funcionarios publicos transferidos
do Rio de Janeiro, enquanto os imigrantes responsaveis pela construcéo da cidade —
0os candangos — eram instalados em areas de infraestrutura precéria ou em

municipios vizinhos?>.

240 relatorio Brasilia 57-85 (COSTA e LIMA, 1985) aponta a existéncia de duas equipes paralelas responsaveis

pelo desenvolvimento dos projetos: a Divisdo de Urbanismo no Rio de Janeiro, supervisionada por Costa; e a
Divisdo de Arquitetura em Brasilia, dirigida por Oscar Niemeyer.

Planaltina (1859) e Brazlandia (1933), vilarejos preexistentes que apos a construcdo de Brasilia tornaram-se
“cidades-satélites”.

25
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Devido ao carater emergencial no provimento de habita¢des, ainda no inicio de 1957
foram construidas diversas residéncias unifamiliares geminadas na Asa Sul, a oeste
do plano. Essa foi a solu¢cdo mais rapida e viavel encontrada pela Novacap, uma vez
que a construcdo das superquadras envolvia uma infraestrutura mais complexa.
Assim, a nova area residencial deu origem a faixa de quadras 700 destinada no PPB

para floricultura, horta e pomar.

Além das quadras 700, outras faixas foram incorporadas ao plano original, visando a
ampliacdo de areas disponiveis para residéncias e servigos: as quadras 400 a leste,
destinadas a edificios de habitacdo coletiva econémica, com trés pavimentos; e as
quadras 600 e 900, destinadas a servigos, a leste e oeste das asas, respectivamente
(CARPINTERO, 1998). Essas adicdes deram um carater menos linear ao plano
urbanistico original e implicaram fluxos de veiculos e pedestres transversais nao

previstos nas asas residenciais (HOLANDA, 2003b).

A grande demanda habitacional permaneceu nos anos seguintes. Segundo Leitdo
(2003), até 1964 70% dos projetos foi destinado aos setores residenciais. Para
agilizar a construcdo das superquadras era comum a elaboracdo de projetos
“genéricos”. Segundo depoimento de Nauro Esteves (1989), Niemeyer e sua equipe
foram responséveis pela elaboracdo de diversos projetos de edificios para as
superquadras, que posteriormente foram adotados como um padrao:

[...] ele estabeleceu um esquema de como seriam colocados os blocos, quer
dizer, eram 11 blocos, mas para ndo fazer uma quadra e repetir tudo igual.
[...] Entdo a gente pensou 0 seguinte: nés vamos fazer seis quadras, seis
modelos bésicos. [...] se por acaso alguma entidade do governo, alguém
comprar uma quadra inteira e quiser fazer diferente, tudo bem, desde que
mantenha a mesma taxa de ocupacdao [...]. (ESTEVES, 1989, p. 29).

Assim, nas primeiras superquadras projetadas era comum a implantacdo de onze
edificios e blocos constituidos por apartamentos vazados®®. Ao mesmo tempo em
que a repeticdo de projetos contrastava com a ideia de heterogeneidade defendida
por Costa, a auséncia de codigos de obras permitia que algumas solu¢cées nem
sempre interessantes fossem realizadas, como a constru¢cdo de garagens cobertas

para automoéveis ocupando areas publicas?’.

Até o ano de inauguracdo da capital a maior parte dos projetos residenciais foi

26

-, Apartamentos com aberturas para as duas faces longitudinais da planta do edificio.

Apenas no Cédigo de Obras publicado em 1967 passou a ser exigida a construcao de garagens subterraneas
nas faixas 100, 200 e 300, apenas a faixa das 400 teria subsolo optativo. Para mais informacgfes ver Decreto
“N” n° 596 da Prefeitura do Distrito Federal, de 8 de margo de 1967.
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destinada as quadras da Asa Sul. Apenas em 1960 as quadras da Asa Norte
passaram a ser construidas. Contudo, ainda hoje o bairro apresenta diversas areas
incompletas ou ndo construidas. Segundo Leitdo (2003), a Asa Norte por ter terreno
mais inclinado demandava levantamentos de campo mais precisos, 0 que era menos

viavel nos primeiros anos de construcdo da capital.

Com o inicio tardio da construcdo de superquadras da Asa Norte, outras solucdes
foram incorporadas tanto em termos de infraestrutura urbana, quanto em relagéo a
implantacdo dos edificios. Os blocos comerciais da Asa Sul passaram a ter acesso
prinipal na face voltada para via de veiculos, enquanto na Asa Norte, foram previstos
blocos quadrados, isolados uns dos outros e com aberturas para todas as faces. O
intuito era resgatar as relacdes entre a entrada do comércio e o interior da quadra
(Figura 21).

Figura 21 — Vista aérea (acima) e Corte esquematico (abaixo) das entrequadras comerciais na Asa
Sul (& esquerda) e na Asa Norte (a direita). Fonte: <http://maps.google.com.br/maps>, adaptada.

A faixa a oeste do plano destinada a instalacdo de garagens, oficinas e depdsitos de
comércio atacadista, também teve padrbes de ocupacdo distintos nas duas asas
(Figura 22). Na Asa Sul a faixa foi dividida em unidades imobilidrias pequenas (cerca
de 5 x 40m), longilineas e geminadas, enquanto na Asa Norte foram adotados lotes

de maior dimensé&o (cerca de 37 x 63m) com edificios isolados no terreno?®.

% parametros de ocupagao da area definido em 1963, conforme plantas apresentadas em Leitdo (2003).
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Figura 22 — Vista aérea d Aveida W n saSui (a esquerda) e na Asa Norte (a direita). Fonte:
<http://maps.google.com.br/maps>, adaptada.

Paulatinamente, diversas caracteristicas do plano original foram modificadas. A ideia
da Unidade de Vizinhanca talvez tenha sido a principal delas. Dos projetos
realizados até 1964, poucos contemplavam o0s equipamentos previstos por Costa
nas entrequadras (LEITAO, 2003) e muitos projetos, onde havia indicacdo de
construcdes nao residencais, também nao foram executados (MACHADO, 2007). O
resultado percebido ainda hoje é a existéncia de extensas areas vazias entre as
quadras. A implantacdo de intituicbes de ensino nos Setores de Grandes Areas

(quadras 600) também contribuiu para esse fendémenao.

O descuido com os espacos de uso coletivo também se refletia no interior das
guadras. Segundo Leitdo (2003) no periodo de 1957 a 1964 sdo desenvolvidos
poucos projetos paisagisticos, sobretudo na Asa Norte. O projeto de Burle Marx para
a 308S encontra-se entre 0os casos mais raros da época. Embora o intuito de Lucio
Costa fosse manter os espacos livres o mais naturais possivel, diversos projetos de

tracado viario foram executados apos a construgdo dos edificios (MACHADO, 2007).

A partir da década de 1970, o agravamento do déficit habitacional, sobretudo para a
populacdo de menor poder aquisitivo, suscitou o crescimento e consolidacdo de
areas em volta do Plano Piloto (PP). Com o intuito de evitar invasdes e coibir
possiveis alteragbes no plano urbanistico original, foram desenvolvidos diversos
planos para ordenamento do territorio: Plano Estrutural de Organizacdo Territorial —
PEOT (1977); Plano de Ocupacéao do Territorio — POT (1985); Plano de Ocupacéo e
Uso do Solo — POUSO (1986); dentre outros.

Os planos em geral propunham a remocéo de favelas, a regularizacao fundiaria e a
promoc¢do de novas habitacdes em é&reas distantes do Plano Piloto. Valendo-se da
justificativa sanitarista de preservacdo da bacia hidrografica do lago Paranoa foi
criado um “cordao sanitario” que coibiu a construcdo em volta do Plano. Assim, boa

parte das cidades-satélites que surgia e se consolidava era localizada em areas
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ecologicamente inadequadas®. Segundo Holanda (2003b) os novos assentamentos
dispersos e afastados do PP contribuiram a fragilizacdo da compacidade do conjunto

urbanizado.

Vinte e cinco anos apos a inauguracdo da capital, pouco se construia dentro do
Plano Piloto, mesmo com a grande quantidade de areas vazias. Em visita a cidade
em 1987, Lucio Costa reconhece o déficit habitacional e propde o plano “Brasilia
Revisitada”, no qual sugere a construcdo de “quadras proletarias” ao longo das
principais vias de acesso ao PP e a formacdo de novos bairros residenciais em
areas contiguas as Asas Norte e Sul do Plano Piloto, atualmente denominadas de
Noroeste e Sudoeste, respectivamente.

O Sudoeste foi construido a partir da década de 1990, junto com outros bairros,
como Aguas Claras previsto no PEOT (1977) e o Noroeste teve seu plano de
ocupacao aprovado apenas em 2000, com construcéo ainda em andamento. Os dois
bairros previstos por Costa tém configuracéo inspirada nas superquadras do Plano
Piloto, embora apresentem algumas inovacdes na disposicdo de comeércios locais.
J& o bairro de Aguas Claras situa-se a 25km do PP e o padrdo de ocupacdo se
diferencia dos demais pelas altas densidades construidas e edificios mistos de até
30 pavimentos. Esses bairros de uma maneira geral apresentam um perfil
populacional de média e alta renda, mesmo o Noroeste, ainda em desenvolvimento,

devido aos custos de aquisicdo dos imoveis.

Apesar dos problemas urbanos da metropole, o Plano Piloto de Brasilia é
internacionalmente reconhecido pelos seus atributos urbanisticos. Em 1987 a cidade
fora inscrita na lista de Patrim6nio Cultural da Humanidade da UNESCO. As
exigéncias de preservacao do plano urbanistico culminaram no Decreto n° 10.829
(BRASILIA, 1987) e anos mais tarde, no seu tombamento pelo Instituto Brasileiro do
Patrimdnio Cultural — IBPC*.

O perimetro de tombamento consistia na delimitacdo do Plano Piloto: “a leste pela
orla do lago Paranoa, a oeste pela Estrada Parque Industria e Abastecimento
(EPIA), ao sul pelo cérrego Vicente Pires e ao norte pelo corrego bananal” (BRASIL,

1992). Brasilia era entendida tdo somente como a area inicial proposta por Costa,

29 Taguatinga, Sobradinho e Ceilandia estédo proximas a nascentes e matas; Gama e Candangolandia situam-se

em terrenos de borda de chapada; o Guara estéa junto do Setor de Inflamaveis (HOLANDA, 2003b).

%0 Atual Instituto do Patriménio Histérico e Artistico Nacional — IPHAN.
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embora ja existissem diversas cidades-satélites em suas proximidades. O intuito era
permitir que as caracteristicas essenciais das quatro escalas fossem preservadas,
através da fixacdo dos principios urbanisticos e n&o necessariamente das
edificacdes que constituiam a cidade (PESSOA, 2003).

Segundo diversos pesquisadores, o tombamento da capital brasileira “resultou mais
na definitiva sacralizacdo do Plano Piloto do que na adogdo de medidas
consequentes de preservacdo” (FICHER et al., 2006). Se por um lado o tombamento
garantia as geracdoes futuras a oportunidade e o direito de conhecer as
caracteristicas fundamentais que a singularizavam (COSTA, 1985) por outro, seus

problemas urbanos e sociais continuavam sem solucao.

Realidade atual

Atualmente, mais de 50 anos apo0s da inauguracdo, Brasilia se expandiu e virou
metrépole. A cidade concebida para 500.000 pessoas hoje possui uma populacao
superior a 2,5 milhdes de habitantes® (IBGE, 2010). O trecho do tecido urbano que
corresponde ao plano original de Costa (Plano Piloto) abriga cerca de 10% da
populacao total do Distrito Federal (Figura 23). A cidade concebida para ser singular
possui aspectos semelhantes as demais cidades brasileiras: pobreza, segregacao

socioespacial, especulagéo imobiliaria, dentre outros.

Figura 23 — Mapa axial do DF e entorno, ilustrando o percentual da populacao residente nos raios de
10, 20 e 70km de distancia do cruzamento dos eixos (Rodoviario e Monumental) do Plano Piloto.
Elaborado por Reinaldo Germano a partir da base DIMPU. Fonte: TENORIO, 2012, p. 203.

Ao longo dos anos, cidades-satélites foram criadas e consolidadas, novos bairros

81 Populacgéo residente no Distrito Federal (2.570.160 habitantes), de acordo com o Censo de 2010.
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surgiram e a area do Plano Piloto é apenas uma das 30 Regiées Administrativas®
do DF: “RA | — Brasilia”. Segundo Kohlsdorf (2003) o territério metropolitano de
Brasilia € um verdadeiro “mosaico morfolégico” constituido por diversos tipos de

assentamentos:

- configuragBes vernaculas de partes de Planaltina e Brazlandia, cidades
anteriores a criacao de Brasilia, e que a ela se anexaram como satélites;

- 0 tipo genuinamente modernista do Plano Piloto;

- 0 tipo modernista periférico das cidades satélites;

- 0s acampamentos de obras que persistiram ao desmonte;

- as favelas;

- as invas@es de populacdes de renda média em terras irregulares;

- 0S novos bairros criados pelo governo. (KOHLSDOREF, 2003).

Segundo Paviani (2011) a cidade ja nasceu “polinucleada”. Diversos nucleos
periféricos foram constituidos apenas com atividade residencial, dependendo do
Plano Piloto como lugar de oferta e postos de trabalho e servicos (PAVIANI, 2011).
Grande parte desses nlcleos surgiu para abrigar uma massa de imigrantes que veio
em busca de emprego durante o processo de construgcdo da capital. Segundo
Holanda (2010), a separacdo dos diversos assentamentos em relacdo ao nucleo
central antes mesmo da inauguracdo da capital contribuiu para a fragmentacdo do

tecido urbano que é visivel até hoje.

Ao avaliar na metropole a acessibilidade, a distribuicdo da populacdo e dos
empregos, Holanda (2010) constata que Brasilia possui trés centros (Figura 24):
funcional, polo de comércio e servicos localizado no cruzamento dos eixos
Monumental e Rodoviario; demogréafico, centro de massa populacional situado no
Guara (cidade-satélite); e morfolégico, ponto do sistema viario com maior
acessibilidade (com maior valor de integracdo) situado no trecho sul da Estrada

Parque Industria e Abastecimento — EPIA.

Enquanto os empregos do Distrito Federal concentram-se no Plano Piloto, as éareas
do entorno abrigam o maior contigente populacional e funcionam basicamente como
cidades-dormitério. O resultado € a inducao de grandes fluxos de pessoas e veiculos
diariamente, que aliados a baixa acessibilidade, as longas distancias a serem
percorridas e a precariedade dos transportes publicos resultam em penosos
deslocamentos casa-trabalho.

32 Regifes Administrativas do Distrito Federal: Aguas Claras, Brasilia, Brazlandia, Candangolandia, Ceilandia,

Cruzeiro, Gama, Guara, Itapod, Jardim Botanico, Lago Norte, Lago Sul, Ntcleo Bandeirantes, Paranoa, Park
Way, Planaltina, Recanto das Emas, Riacho Fundo, Riacho Fundo Il, Samambaia, Santa Maria, S&o
Sebastido, Estrutural, SIA, Sobradinho, Sobradinho 1l, Sudoeste/Octogonal, Taguatinga, Varjdo e Vicente
Pires. Fonte: CODEPLAN, 2004.
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Figura 24 — Localiza¢&o dos trés Cents de Brasilia: funcional (cruzamento dos eixos), demografico
(de massa) e morfolégico (ponto mais acessivel). Fonte: Holanda, 2010, p. 61.

Além dos atributos mencionados, Brasilia se caracteriza pelas baixas densidades e
pelo alto indice de dispersdo® (HOLANDA, 2010). A densidade média no DF é muito
baixa (23 hab/ha) se considerada a outras metropoles, e observando-o isoladamente

notam-se variagcdes entre a densidade das suas Regibes Administrativas:

[...] as mais pobres com quase 90 hab/ha, as mais ricas com 5 hab/ha. As
asas residenciais do Plano Piloto e entorno imediato tém 14 hab/ha, mas a
densidade liquida de uma superquadra residencial esta entre 400 e 600
hab/ha. (HOLANDA, 2010, p. 54)

A urbanizacéo dispersa resultou em extensas areas desocupadas e ociosas dentro
do tecido proposto por Costa e entre ele e os assentamentos do entorno. Se por um
lado, as baixas densidades favorecem as condi¢des bioclimaticas, pela abundéancia
de areas livres no territério, por outro, as longas distancias oneram 0s custos de

implantacdo e manutencao das redes de infraestrutura urbana.

Cerca de trinta anos apés a inauguracdo da capital, o proprio Lucio Costa (1987)
reconhece o0s problemas urbanos decorrentes da configuracao proposta:

A implantacdo de Brasilia partiu do presuposto de que sua expansao se
faria através de cidades-satélites, ndo das é&reas contiguas ao nucleo
original. (...) Tal abordagem teve como consequéncia positiva a
manutenc¢do, ao longo de todos esses anos, da feigdo original de Brasilia.
Mas, em contrapartida, a longa distancia entre as satélites e o “Plano Piloto”
isolou demais a matriz dos dois tercos de sua populacdo metropolitana que
reside nos nucleos periféricos, além de gerar problemas de custo para o
transporte coletivo. (COSTA, 1987)

3 A medida de dispersdo corresponde a distancia média entre habitantes e o centro urbano. Para maiores

informag6es sobre a dispersédo de Brasilia ver capitulo 2 do livro “Brasilia: cidade moderna cidade eterna” de
Frederico de Holanda.
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Na tentativa de minimizar os vazios urbanos e aumentar a disponibilidade de
habitac6es Costa (1987) propds a criacdo de novos bairros nas areas lindeiras ao
sistema viario de ligacdo dos nucleos periféricos ao Plano Piloto e nas proximidades
das asas residenciais (Sudoeste e Noroeste). Ainda assim, a manutencdo da
estrutura dispersa e rarefeita continuou sendo reforgada por discursos ideolégicos e
politicos. Os pretextos de preservacdo ambiental e dos principios urbanisticos,
aliados a especulacdo fundiaria impedem a ocupacao de areas vazias dentro do
nacleo original.

O déficit habitacional encarece a cada dia a moradia no Plano Piloto e fomenta a
segregacdo socioespacial na metropole. Segundo Tenorio (2012), os principais
problemas associados ao déficit habitacional repercutem nas classes com renda

mais baixa, cuja demanda habitacional € maior (Tabela 2).

Tabela 2 — Distribuicdo percentual do déficit habitacional urbano por faixas de renda familiar mensal
no DF em 2007. Fonte: Tenorio, 2012, p. 235.

Até 3 Entre3e b Entre 5e 10 Mais que 10 >
Renda {SM)W | ? | | | | | | | | | | | | | 1 2[ll |
Classe™" pobres | meédia-inferior media-media media-superior ricos =
Déficit 84.5% 8% 4.3% 3.2%
Domicilios 88.896 8416 4.524 3.366
Pessoas™" 275578 26.090 14.024 10435
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Grafico 1 — Relacdes de acessibilidade (valor de integracédo), empregos e habitantes, por regido
administrativa. Fonte: Holanda, 2010, p. 62.

A diversidade social almejada por Costa e a que de fato se configurou sdo bastante
diferentes. O ndcleo da cidade hoje é basicamente habitado por uma populacéo de
meédia e alta renda, enquanto que a populacdo mais pobre vive em areas mais
afastadas e menos acessiveis (Gréafico 1).
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Os dois tipos residenciais previstos inicialmente pelo urbanista — apartamentos das
superquadras e casas individuais, nas proximidades do Lago Paranoa — ndo foram
suficientes para impedir a “indevida e indesejavel estratificacdo” social (COSTA,
1991). Contudo, existem tipos residenciais “ndo-conformes”, mesmo no Plano Piloto,
mais fiel ao “modernismo classico” (HOLANDA, 2010).

A Vila Planalto, originada de um acampamento de empreiteiras, esta localizada a
menos de 1,5km do centro civico da cidade (Figura 25). O bairro tem configuracéo
totalmente oposta as superquadras: baixas taxas de areas livres; existéncia de ruas,
vielas e calcadas com dimensdes variadas; lotes pequenos; e implantagcdo de
residéncias unifamiliares com padrdes diversos. Tal variedade permitiu que um perfil
de renda mais parecido com o do Distrito Federal fosse instalado no coracédo da
capital: 10,4% de ricos, 49,8% de estratos médios e 39,7% de pobres (HOLANDA,
2010).

As quadras 400 com blocos “JK” na Asa Sul estdo situadas a 4.480m do centro de
comércio e servicos da cidade. O tipo edilicio foge a regra geral das demais
superquadras: os prédios de trés pavimentos ndo possuem pilotis, elevadores ou
garagens subterraneas (Figura 26). Além disso, 0os apartamentos pequenos e com
acabamentos mais baratos permitem um nimero maior de unidades e precos mais

acessiveis a aquisicao e aluguel.

A Vila Planalto e os “Blocos JK” sdo exemplos de que é possivel permitir que classes
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sociais distintas convivam num mesmo territério e usufruam dos mesmos beneficios
urbanos, apenas promovendo a variacdo dos tipos edilicios e espacos publicos. O

estudo de Holanda (2010) mostra que a variedade configuracional nas cidades é

importante fator de contraponto a pressao imobiliaria, que contribui para superacao
|34
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Figura 26 — Bloco “JK” localizado na superquadr 412S.

A vida na capital

A historia de Brasilia relne desde mitos a criticas reducionistas sobre a vida na
capital brasileira: “em Brasilia, o publico urbano dos espacos abertos em outras
cidades brasileiras simplesmente desapareceu” (HOLSTON, 1993, p. 312); “a cidade
€ uma catastrofe no nivel do observador. [...] Se vocé ndo estiver em um aviao ou
helicoptero ou carro — e a maioria das pessoas que vive em Brasilia ndo esta — nao

h& muito com que se alegrar” (GEHL, 2010, p. 197).

Como exposto anteriormente, a cidade possui problemas urbanos (segregacao
socioespacial, precariedade de transportes publicos etc.), contudo, a metropole
também apresenta diversos aspectos positivos que a tornam um bom lugar para

viver.

Estudos mais recentes revelam que os moradores se identificam com a cidade,
reconhecem sua beleza, apreciam 0s aspectos naturais (qualidade do ar, o tempo,
as arvores) e a tranquiladade (BRANCO, 2006)*. Os moradores do Plano Piloto

enfatizam a “facilidade na identificacdo da superquadra na cidade”, a “presenca de

* Holanda (2010) compara a renda média com caracteristicas espaciais de oito bairros dentro e fora do Plano

Piloto de Brasilia: Lago Sul, Sudoeste “nobre”, SQS-103, Condominio Colorado, Sudoeste “econémico”,
Blocos “JK”, Vila Planalto e Recanto das Emas.

O estudo foi realizado com grupos de moradores (nascidos, recém-chegados e pioneiros) do Plano Piloto e
de Cidades-satélites, utilizando o método de “grupos focais” ou “grupos de discusséo”.

35
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vegetacdo abundante” e a proximidade com a “diversidade de servicos de apoio a
habitacdo” (RAMOS, 2009)*.

Muitos daqueles que aqui vém ao sabor de nossa histérica politica (...)
acabam por se instalar definitivamente. Mesmo as cidades-satélites, com
todas as suas mazelas, ainda oferecem servigcos sociais incomparavelmente
melhores do que aquelas regifes rurais ou das periferias das grandes
metropoles do pais. Tudo isso ajuda a explicar o rapido aumento da
populacdo para além do crescimento vegetativo. (FICHER, 2000, p.52).

Alguns aspectos negativos de Brasilia — fragmentacdo, dispersdo, baixas
densidades, segregacdo socioespacial (HOLANDA, 2010) — estdo relacionados ao
seu “DNA” baseado nos principios urbanisticos do século XX que pregavam: a
descontinuidade dos tecidos urbanos, o alto percentual de areas livres e os grandes
afastamentos entre os edificios. Tais caracteristicas implicaram longas distancias a
serem percorridas, em infraestrutura onerosa e espacos publicos subutilizados. No
entanto, ao contrario da completa “desertificacdo” que a literatura critica prega,

Brasilia apresenta urbanidades espalhadas em seu territorio.

Outras formas de sociabilidade sempre se desenvolveram na cidade, néo sé
nos feriados, mas rotineiramente ao final do expediente — que o diga o
Beirute, ponto de encontro de todas as tribos urbanas, que recentemente
completou quarenta anos de existéncia, cujas mesas e cadeiras se
espalham pelas calcadas do comércio local e pelos jardins lindeiros de uma
superquadra na Asa Sul. Nas cidades-satélites ndo é diferente: ha lugares
cuja vitalidade noturna provoca fluxo de pessoas inverso ao diurno, atraindo
moradores do Plano Piloto, como o Pistdo Sul, em Taguatinga. (HOLANDA,
2010, p.112).

Mesmo no Plano Piloto, mais fiel aos principios modernos, ha urbanidades diversas:
na Plataforma Rodoviaria, em funcdo da concentragédo de transportes, comércios e
servicos ha grande circulagdo e permanéncia de pessoas; na torre de TV,
consolidado como ponto turistico da cidade que atrai, além dos visitantes, a
populacao local; na Avenida W3, que possui grande quantidade de estabelecimentos
comerciais e de servigos; nas vias comerciais das entrequadras, com bares e
restaurantes; e até mesmo o Eixo Rodoviario, quando fechado para o trafego de

veiculos nos domingos e feriados, torna-se ponto de encontro da populacdo®’.

Na escala residencial ndo é diferente. Em algumas superquadras a utilizacdo dos

® 0 artigo “Superquadra: vida suspensa” (2009) apoia-se na tese de doutorado intitulada “Os espacos do

habitar moderno: evolucédo e significados” (2003), na qual a autora aferiu por meio de questionarios (com
cerca de 300 pessoas) o grau de satisfagcdo de moradores do Plano Piloto de diversas faixas: 100, 200, 300,
400 e 700, sul e norte.

3" para maior descrigdo das sociabilidades no Plano Piloto, ver Capitulo 3 de Holanda (2010).
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espacos publicos ndo se restringe apenas a via comercial®®, mas também ocorre em
seu interior (Figura 27). Ao longo dos setores residenciais encontram-se feirinhas de
artesanato e de hortifruti; pequenos comércios de lanches, com cadeiras dispostas
ao longo dos gramados e calgcadas; quadras poliesportivas e parques infantis que

funcionam como verdadeiros pontos de encontro para diversas faixas etéarias.
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Figura 27 — Apropriag6es do espaco publico em diversas supefduadras de Brasilia.

Um olhar superficial sobre as superquadras verifica pouca utilizacdo dos espagos
publicos. A grande proporcdo de espacos livres (quase 90%) colabora com essa
percepcao, mas dai a afirmar que “[a superquadra] ndo tem vida prépria”, que “nao
tem senso comunitario” e “as pessoas se trancam” (HOLSTON, 1993, p.182) néo é
correto. Apesar de o Plano Piloto ser habitado por uma populacdo de classe média,
cuja vida social muitas vezes acontece em espac¢os fechados (HOLANDA, 2002),
existem superquadras cuja utilizacdo dos espacos publicos contraria as expectativas

de baixa vitalidade urbana.

De certo, algumas quadras possuem atributos fisicos que fazem com que os
espacos publicos sejam mais propicios a presenca e interacdo de pessoas que
outros. A literatura sobre espaco e comportamento social chama atencdo para

% Estudos de Holanda (2002) apontam grande vitalidade nos comércios locais das superquadras.
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aspectos como: acessibilidade; permeabilidades visuais entre espacos publicos e
entre espacos publicos e privados; diversidade de atividades nas edificacdes;

tamanho dos espacos; disponibilidade de locais para sentar dentre outros.

Embora as superquadras apresentem certa homogeneidade quanto a configuracéo —
edificios em pilotis, gabaritos variando entre quatro e seis pavimentos, sistema viario
em arvore, localizacdo de comércio nas margens das quadras, bolsdes de areas
verdes — é possivel perceber algumas variacbes: na localizacdo no PP; na
implantacdo dos edificios; nos tipos edificados; na presenca de barreiras ao
movimento (relevo mais acidentado, taludes, muros, escadarias e blocos de

garagens); na distribuicdo dos equipamentos de lazer e esporte etc.

Estudos de caso

O principal objeto de estudo deste trabalho sdo as areas livres das superquadras de
Brasilia localizadas no Plano Piloto. As quadras foram consideradas enquanto
unidades de 240 x 240m, individualmente e ndo as Unidades de Vizinhanca
formadas por quatro quadras com comeércio e servicos compartilhados. Tendo em
vista a natureza exploratéria do trabalho, buscamos selecionar superquadras que

fossem diferentes quanto:

+ A localizagdo no Plano Piloto (Asa Sul e Norte e uma de cada fileira 100,
200, 300 e 400);
- A variedade de edificios residenciais (idade, gabarito, forma e dimenséo
das plantas, tipo de estacionamento e circulacao vertical);
« Aimplantacio dos edificios (paralelos ou ndo, concentrados ou dispersos);
* Aos tipos de atividades (usos) existentes no interior e entorno imediato
(instituicdes de ensino, equipamentos de lazer ou esporte etc.); e
A utilizacdo dos espacos publicos (presenca de pessoas e atividades).
Foram escolhidas oito superquadras distribuidas no Plano Piloto (Figura 28): 109,
207, 308 e 412 (Asa Sul) e 113, 209, 315 e 408 (Asa Norte). Antes da selecédo foram
realizadas observacdes presenciais em dias e horarios variados, nas 120%* quadras
que compdem as duas asas. Foram desconsideradas da selecdao aquelas

incompletas ou que estavam passando por reformas.

¥ Duas superquadras da Asa Norte (413 e 414) ndo foram destinadas a habitacdo e juntas formam o Parque

Olhos Dagua.
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<http://maps.google.com.br/maps>, adaptada.

Superquadra 109 Sul (SQS 109 ou 109S)

A superquadra 109 na Asa Sul (Figura 29) possui cinco blocos com seis pavimentos
sobre pilotis. O projeto da quadra foi concebido em 1962, pelo arquiteto Aldari
Toledo, para o Instituto de Aposentadoria e Pensdes dos Bancéarios — IAPB
(MACHADO, 2007). Os edificios possuem planta retangular alongada, com
diferentes dimensfes e estdo dispostos paralelos as laterais da quadra. Alguns dos

prédios possuem garagem privativa no pavimento térreo.

As garagens sao constituidas por blocos semienterrados que extrapolam a projecéo
dos edificios a que pertencem. Sobre estas plataformas existe um parque infantil e
uma quadra poliesportiva, ambos com acesso privilegiado aos moradores dos
prédios. As demais areas livres da quadra apresentam um parque infantil e um
campo de futebol. O campo esté localizado na &rea mais central, porém em nivel

mais baixo do que os pilotis dos edificios.
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Figura 29 — Fotos aéreas da superquadra 109S. A esquerda, localizacdo da quadra e a direita: 1)
entrada; 2) banca de revistas; 3) comércio local; 4) clube de vizinhanca; 5) ponto de énibus e entrada
da estacdo de metrd; 6) entrada da passarela subterrdnea; 7) parque infantil; 8) parque infantil sobre
bloco de garagem; 9) parque infantil e quadra poliesportiva sobre bloco de garagem; 10) campo de
futebol; e 11) subestacéo elétrica. Fonte: Google Earth, adaptadas.

Superquadra 207 Sul (SQS 207 ou 207S)

A superquadra 207 na Asa Sul (Figura 30) possui onze blocos com seis pavimentos
sobre pilotis. O projeto da quadra foi concebido em 1972, pelo arquiteto Francisco
Mendes Del Peloso do Instituto de Previdéncia dos Servidores do Estado — IPASE
(MACHADO, 2007). Os edificios possuem planta com projecdo em “H” e dimensdes

variadas, e estdo dispostos inclinados em relacdo as laterais da quadra.
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Figura 30 — Fotos aéreas da superquadra 207S. A esquerda, localizacdo da quadra e a direita: 1)
entrada; 2) banca de revistas; 3) comércio local; 4) espago de lazer e esporte depredado; 5) ponto de
Onibus; 6) entrada da passarela subterr@nea; 7) parque infantil; 8) parque infantil; 9) campo de
futebol; 10) prefeitura; e 11) subestacdo elétrica. Fonte: Google Earth, adaptadas.

A maioria dos blocos possui garagem no pavimento térreo ou no subsolo. Poucos
pilotis estdo no mesmo nivel das areas livres. A implantacdo dos edificios na
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periferia libera o interior da quadra. Os equipamentos de lazer e esporte (dois
parques infantis e um campo de futebol) estdo localizados nessa area, entretanto,
em niveis diferentes. Apesar de apresentar acesso Unico, o sistema viario da quadra

é do tipo anel.

Superquadra 308 Sul (SQS 308 ou 308S)

A superquadra 308 na Asa Sul (Figura 31) possui nove blocos, a maior parte com
seis pavimentos e apenas um com quatro. Os edificios possuem planta retangular,

dimensfes variadas e estdo dispostos paralelos as laterais da quadra. O projeto da

guadra foi concebido em 1959, pelos arquitetos Marcello Campelo e Sérgio Rocha
do Banco do Brasil (MACHADO, 2007).
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Figura 31 — Fotos aéreas da superquadra 207S. A esquerda, localizacdo da quadra e a direita: 1)
entrada; 2) associacdo (ASBRAPP); 3) biblioteca; 4) academia de danca; 5) posto policial; 6) jardim
com bancos; 7) comércio local; 8) supermercado; 9) jardim com bancos; 10) escola; 11) igreja; 12)
banca de revistas; 13) ponto de taxi; 14) jardim com bancos; 15) subestagédo elétrica; 16) jardim com
bancos e espelho d’agua; 17) jardim de infancia (escola); 18) jardim com bancos; 19) parque infantil;
e 20) escola. Fonte: Google Earth, adaptadas.

Existem estacionamentos no subsolo e ao lado dos edificios, contudo os pilotis estao
normalmente no mesmo nivel das areas livres. A quadra possui uma Escola e um
Jardim de Infancia. As areas livres possuem projeto paisagistico de Burle Marx, com

bancos e jardins bem cuidados.

Superquadra 412 Sul (SQS 412 ou 412S)

A superquadra 412 na Asa Sul (Figura 32) possui cerca de dezoito blocos. Grande
parte deles com trés pavimentos (sem pilotis) e alguns com quatro pavimentos. Os

edificios possuem plantas com forma retangular e dimensfes semelhantes, e estao
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dispostos paralelos as laterais da quadra. Alguns dos edificios existentes na quadra
fazem parte da linha de “apartamentos populares” desenhado por Niemeyer em
1959 para as quadras 400, denominados de blocos “JK” (MACHADO, 2007). Esses
prédios sao constituidos por trés pavimentos sem pilotis, o que foge ao tipo edilicio
tradicional.

ST
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Figura 32 — Fotos aéreas da superquadra 412S. A esquerda, localizacdo da quadra e a direita: 1)
entrada; 2) banca de revistas; 3) posto policial; 4) agéncia de correios; 5) escola; 6) comércio local; 7)
supermercado; 8) ponto de 6nibus; 9) quadra poliesportiva depredada; 10) subestacdo elétrica; 11)
parque infantil; 12) espaco com bancos; 13) campo de futebol; e 14) espaco com bancos. Fonte:
Google Earth, adaptadas.

Poucos edificios apresentam garagem no subsolo, a maioria deles possui areas de
estacionamento abertas situadas ao seu lado. A quadra possui um parque infantil,
um campo de futebol e uma quadra poliesportiva (mal conservada). Esses
equipamentos estao dispersos na quadra. Ha alguns lugares para sentar

improvisados ao lado do campo de futebol.

Superquadra 113 Norte (SQN 113 ou 113N)

A superquadra 113 na Asa Norte (Figura 33) possui nove blocos com seis
pavimentos. Os edificios possuem plantas com forma (retangular com duas caixas
de escada) e dimensbes semelhantes, e estdo dispostos paralelos as laterais da
guadra. Os prédios residenciais sdo antigos. A quadra apresenta grande desnivel
entre a parte oeste e leste, articulado em alguns trechos por escadarias e em outros
trechos possui garagens semienterradas. A quadra possui equipamentos de lazer e
esporte (parques e quadra poliesportiva) e uma Escola de Ensino Fundamental
distribuidos em seu perimetro. A quadra possui um canteiro com bancos e uma area

pavimentada que serve de estacionamento para dnibus escolares.
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Figura 33 — Fotos aéreas da superquadra 113N. A esquerda, localizacdo da quadra e a direita: 1)
entrada; 2) comércio local; 3) entrada da passarela subterranea; 4) ponto de 6nibus; 5) posto de
gasolina; 6) ponto de 6nibus; 7) parque infantil; 8) barraca de lanches; 9) quadra poliesportiva; 10)
parque infantil; 11) parque infantil; 12) quadra de areia; 13) subestagdo elétrica; 14) espagco com
bancos; 15) mini quadra poliesportiva; 16) escola; 17) parque infantil; e 18) equipamento de ginastica.
Fonte: Google Earth, adaptadas.

Superquadra 209 Norte (SQN 209 ou 209N)

A superquadra 209 na Asa Norte (Figura 34) possui dez blocos com seis
pavimentos. Os edificios possuem plantas retangulares de dimensdes diferentes e
estdo dispostos paralelos e perpendiculares as laterais da quadra. Alguns prédios
residenciais sdo novos ou foram recentemente reformados. Os mais novos

apresentam janelas em todas as suas fachadas.
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Figura 34 — Fotos aéreas da superquadra 209N. A esquerda, localizagdo da quadra e a direita: 1)
entrada; 2) banca de revistas; 3) comércio local; 4) entrada da passarela subterrénea; 5) ponto de
Onibus; 6) corretora de iméveis; 7) subestacdo elétrica; 8) parque infantil; 9) quadra poliesportiva; e
10) espago com mesas e bancos. Fonte: Google Earth, adaptadas.

Todos os edificios possuem garagem no subsolo, contudo h& pouca diferenca de

nivel entre os pilotis e as areas livres. A quadra possui equipamentos de lazer e
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esporte (parque infantil e quadra poliesportiva) concentrados numa mesma area com
locais para sentar nas proximidades. A quadra apresenta duas areas vazias
bastanete extensas, uma delas paralela ao Eixo Rodoviario e a outra paralela a area
da entrequadra 208/209N.

Superquadra 315 Norte (SQN 315 ou 315N)

A superquadra 315 na Asa Norte (Figura 35) possui onze blocos com seis
pavimentos. Os edificios possuem plantas retangulares de dimensdes semelhantes
e estdo dispostos paralelos as laterais da quadra. Alguns dos prédios residenciais

sdo novos ou foram reformados.
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Figura 35 — Fotos aéreas da superquadra 315N. A esquerda, localizacdo da quadra e a direita: 1)
entrada; 2) comércio local; 3) igreja; 4) banca de revistas; 5) quadra poliesportiva; 6) equipamento de
ginastica; 7) parque infantil; 8) mesas de ténis; 9) prefeitura; 10) subestacéo elétrica; 11) parque
infantil; 12) quadra de areia e mini campo de futebol; 13) parque infantil; e 14) parque infantil. Fonte:
Google Earth, adaptadas.

A 315N possui grande quantidade de equipamentos de lazer e esporte (parque
infantil, quadra poliesportiva, equipamentos de ginastica, mesas de jogos e bancos)
concentrados numa mesma area, no centro da quadra. Contudo, existem outros
espacos distribuidos por ela. Os edificios do entorno possuem fachadas com janelas
voltadas para ela, o pilotis desses edificios € livre e encontra-se praticamente no
mesmo nivel das areas livres. A quadra é muito bem cuidada, os edificios e jardins

sdo bem conservados.

Superquadra 408 Norte (SQN 408 ou 408N)

A superquadra 408 na Asa Norte (Figura 36) possui cerca de dezessete blocos com

quatro pavimentos. Os edificios possuem plantas retangulares de dimensdes
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diferentes e estdo dispostos paralelos entre si e em relacdo as laterais da quadra.
Os prédios residenciais datam de 1967 (FERREIRA e GOROVITZ, 2009). A quadra
possui apenas um parque infantil e uma quadra poliesportiva. O parque esta situado
ao lado do Jardim de Infancia existente na quadra. A quadra possui areas de
estacionamento abertas. O pilotis dos edificios encontra-se praticamente no mesmo

nivel das areas livres, porém boa parte deles é utilizada como garagem.
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Figura 36 — Fotos aéreas da superquadra 408N. A esquerda, localizagdo da quadra e a direita: 1)
entrada; 2) posto de salde; 3) escola; 4) comércio local; 5) supermercado; 6) ponto de Onibus; 7)
banca de revistas; 8) quadra poliesportiva; 9) escola; 10) parque infantil; e 11) subestacao elétrica.
Fonte: Google Earth, adaptadas.

Consideracdes sobre o Capitulo 3

No projeto de Brasilia constam diversos principios do movimento moderno. Contudo,
Lucio Costa vai além das referéncias e propde algumas inovacbes: areas
residenciais com edificios baixos, intersecdo de unidades de vizinhanca e
equipamentos comunitarios no nivel do solo. Nota-se uma preocupacdo do projeto
com as relagBes sociais nos espacos publicos, sobretudo das superquadras. O
discurso de intencfes € claro: evitar estratificacfes sociais, promover 0s encontros

entre vizinhancas e permitir a livre utilizacdo dos espacos verdes.

Vimos que boa parte das modificacbes ocorridas ao longo do processo de
implantacdo da cidade de certa forma alterou a fisionomia das areas residenciais
previstas por Costa. Em alguns casos positivamente como: a criacao da faixa 400,
aumentando a oferta habitacional; a alteracdo dos padrdes espaciais e usos
previstos na Avenida W3, promovendo maior diversidade urbana nos arredores das
superquadras; a mudanca da fachada principal dos blocos comerciais da Asa Sul; e

a abertura dos blocos comerciais da Asa Norte para todos os lados, permitindo maior
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integracao entre espacgos abertos e fechados.

Em outros casos as modificagdes no projeto original ndo foram t&o positivas: a nao
ocupacao das entrequadras com equipamentos comunitarios; e a nao construcao de
instituicbes de ensino no interior das quadras, que implicaram imensas areas

ociosas e reduziram a diversidade de usos nas areas residenciais.

Entre erros e acertos, algumas oportunidades foram perdidas, sobretudo no que diz
respeito a expanséao do plano original. A opcéo pela urbanizagéo dispersa almejando
a preservacdo do Plano Piloto deixou de lado a possibilidade de democratizar as
benesses do nucleo central para uma populacdo mais ampla. A ocupacgéo de areas
vazias no PP e a distribuicdo mais continua do tecido talvez minimizassem grandes
problemas como a falta de moradia e as longas distancias entre as diversas areas

da cidade.

Mas, apesar dos problemas urbanos existentes tanto na escala metropolitana quanto
na escala local, Brasilia agrega diversos aspectos que atraem um grande contigente
populacional, seja pela grande oferta de empregos e servicos, seja pela beleza e
qualidade bioclimética da cidade. No que diz respeito a vida nos espacos publicos
do Plano Piloto, a cidade apresenta diversas formas de utilizagdo. Embora vistos
frequentemente vazios, seus espacos livres também apresentam apropriacdes

inusitadas.

Embora as caracteristicas urbanisticas globais (gabaritos, sistema viario e
percentual de areas construidas) tornem as superquadras bastante homogéneas,
atributos locais (implantacdo dos edificios, tipos edificados, distribuicdo
equipamentos e espacos de lazer e esporte etc.) ajudam a compor espacos publicos
diversificados. A breve descricdo dos estudos de caso no final deste capitulo ilustra a

variedade espacial das superquadras.

Esse trabalho parte do pressuposto que as variagdes configuracionais e sociais das
superquadras estdo de alguma forma relacionadas. Se de um lado, as diretrizes de
Lucio Costa para o Plano Piloto de Brasilia permitiram a formacdo de um tecido
urbano homogéneo, por outro lado, a liberdade compositiva conferida as
superquadras permitiu que diversos lugares fossem formados. Ora mais propicios as
interagcdes sociais, ora menos. Resta-nos enquanto arquitetos aprender com as boas

praticas.
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Capitulo 4
Métodos e Técnicas

Introducao

Nesse capitulo sdo apresentadas as variaveis analiticas e as técnicas utilizadas para
compreensao das relacdes existentes entre a configuracdo das superquadras e 0
uso dos seus espacos publicos. Cada variavel com suas categorias decorre dos

atributos que por hipétese favorecem a presenca de pessoas nagueles espacos.

S&do propostas 15 (quinze) variaveis divididas em dois, dos trés niveis analiticos
sugeridos por Holanda (2002): padrdes espaciais e sistemas de encontro. O primeiro
€ composto por 9 (nove) variaveis e corresponde a avaliagcdo das superquadras,
sobretudo em seus atributos fisicos e funcionais. JA o segundo é composto por 6
(seis) variaveis e compreende os atributos comportamentais que permitem validar ou

nao os atributos fisicos avaliados no primeiro nivel.

Além das variaveis e técnicas relativas aos dois niveis de analise — padrdes
espaciais e sistemas de encontro — o capitulo apresenta a ferramenta de analise
estatistica utilizada para comparar os resultados obtidos: Analise de Componentes
Principais (PCA)*.

Variaveis dos padrbes espaciais

A anélise dos padrbes espaciais tem dois recortes: 1) a superquadra como um todo;
e 2) alguns espacgos publicos no interior das quadras (espacgos de lazer e esporte).
No primeiro momento, o intuito é avaliar atributos mais globais, como a insercao da
superquadra no contexto urbano, as relacées funcionais com o entorno imediato, a

implantacéo dos edificios.

No segundo momento, pretende-se avaliar de forma mais detalhada alguns trechos
das quadras. S&o analisados especificamente os espac¢os publicos que possuem
algum tratamento ou equipamento que 0s caracterizem como espacos destinados ao
lazer e esporte. Nessa etapa, serdo utilizadas algumas variaveis ja aplicadas na

escala maior (a superquadra inteira) e outras serdo acrescentadas (Tabela 3).

%" Principal Components Analysis (PCA).
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Tabela 3 — Lista de variaveis e categorias analiticas utilizadas para avaliar os padrdes espaciais das
superguadras e seus espacos publicos de lazer e esporte. Ver Anexo 1.

A . E ibli
Variaveis / Categorias Superquadra LEEDLIIAEDCE
lazer e esporte
1.1 | Para veiculo X X
1 |Acessibilidade
1.2 | Para pedestre X X
£ i 2.1 | Quantidade X
R || RIS 2.2 | Dimensio X X
publico ——
2.3 | Delimitagao X
3 | Espaco livre publico com tratamento X X
4 | Conexdo visual entre espacos publicos X X
. 5.1 | Extensao das janelas X X
Conexao entre
L 5.2 | Janelas por espag¢o convexo X X
espago publico e ;
5 . - 5.3 | Quantidade de portas X
privado (visdo e - - -
movimento) 54 Nivel do,plso em relacao X
aos edificios
Atividades 6.1 | Variedade X X
6 dentro dos 6.2 | Distribui¢do no espaco X X
limites e nos | edad
arredores 6.3 | Complementariedade X
7 | Tipos edilicios X
8.1 | Presenca de sombra X
8 | Conforto 8.2 Presenca de locais para X
" | sentar
9 | Estado de conservagao X

1. Acessibilidade

De acordo com a teoria da Sintaxe Espacial (HILLIER e HANSON, 2003) espacos
mais acessiveis (mais integrados) tendem a apresentar um numero maior de

pessoas do que espacos menos acessiveis (mais segregados).

Neste trabalho, a hipdtese é de que superquadras localizadas em areas mais
integradas da cidade (Plano Piloto e Distrito Federal) tendem a ter maior fluxo de
pessoas. No interior delas, quanto menor quantidade de barreiras ao movimento de

pedestre, maior a quantidade de eixos e consequentemente maior a acessibilidade.

Por sua vez, os espacos de lazer e esporte localizados junto as areas mais
acessiveis das superquadras, também possuem maior probabilidade de copresenca
gue os localizados em areas mais segregadas. Tendo em vista que o sistema viario
em arvore das superquadras desestimula fluxos de veiculos externos, a localizacao
dos espacos de lazer nas bordas da quadra ou junto a entrada dela € um importante
atributo para atracdo de pessoas de fora da quadra. A acessibilidade dos espacos

publicos sera avaliada em diferentes escalas a partir da medida de integracéo
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aferida nos mapas axiais.

2. Espaco livre publico

Espacos publicos com tamanhos menores e limites mais bem definidos sdo mais
acolhedores e mais propicios a concentracdo de pessoas e as atividades de
permanéncia do que areas livres muito grandes e sem delimitacdo (HOLANDA,
2002; TENORIO, 2012).

Nas superquadras, o percentual de area livre € muito alto se comparado ao de
cidades tradicionais, com tecidos mais densos. Isso ja as classifica como uma
paisagem de objetos (HOLANDA, 2002). Entretanto, o intuito aqui é avaliar se as
variacbes dos espacos publicos em termos de quantidade, dimensdo (espaco
convexo meédio) e delimitacdo (insercdo em espago convexo) estdo relacionadas

com a maior ou menor utilizacdo dos seus espacos livres.

3. Espaco livre publico com tratamento

Segundo Whyte (2009) os espacos publicos devem possuir atividades que atraiam
as pessoas e oferecer condi¢cdes para que elas permanecam neles. No caso das
superquadras, se 0Ss espacos publicos possuem infraestrutura para o
desenvolvimento de atividades desportivas ou de descanso, aumentam-se as

chances das pessoas quererem frequenta-los.

Nas superquadras, os espacos livres publicos com tratamento sdo aqueles que
possuem equipamentos de lazer e esporte como quadra poliesportiva, quadra de
areia, campo de futebol, parque infantil, piso, bancos, mesas, equipamentos de

ginastica etc.

4. Conexao visual entre espacos publicos

A inexisténcia de barreiras visuais entre 0s espacos publicos de uma cidade
aumenta a sensacgao de seguranca em funcdo da possibilidade de visualizagao de
outras pessoas de diferentes espacos (JACOBS, 2007), além de induzir a realizacao
de percursos entre eles (WHYTE, 2009). A conexdo visual entre espacos publicos

sera avaliada por meio da medida de integragéo visual (TURNER, 2004).
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5. Conexao entre espaco publico e privado (visdo e movimento)

Na mesma linha da variavel anterior, a permeabilidade visual entre espacos publicos
e privados € um importante fator de seguranca em espacos publicos. A sensacao de
seguranca decorre da possibilidade de contato entre pessoas que estdao dentro e
fora dos edificios. Segundo Gehl (2006) esse contato € viavel até o 5° pavimento, 0
gue em geral é aplicavel as superquadras cujos gabaritos ndo ultrapassam 6 (seis)

pavimentos.

Nas superquadras, grande parte dos edificios possui o pavimento térreo livre
(pilotis). Por um lado, essa caracteristica facilita a permeabilidade visual entre
espacos publicos, mas por outro, reduz a vigilancia social decorrente da presenca de
pessoas e atividades no mesmo nivel da rua. A possibilidade de contato ocorre,

principalmente, a partir do 1° andar.

A conexao visual entre espaco publico e privado sera avaliada pela quantidade e
distribuicdo de janelas nas fachadas dos prédios. Quanto mais aberturas, maior a
possibilidade de contato visual com o interior dos edificios e mais atrativo sera o

espaco publico.

A conexdao em termos de movimento se refere ao grau de acessibilidade entre os
ambitos publico e privado. Ela pode ser medida pela quantidade de entradas que se
voltam para o espaco publico (HOLANDA, 2002) e pelo nivel do seu piso em relagéo
aos espacos do entorno (TENORIO, 2012).

Normalmente lugares situados no mesmo nivel dos edificios (GEHL, 2006) e
dotados de muitas entradas (HOLANDA, 2002) possuem maior probabilidade de
permanéncia de pessoas por dois motivos: pela alta acessibilidade que possuem; e
pelo interesse das pessoas na movimentacdo de outras (JACOBS, 2007; GEHL,
2006; WHYTE, 2009).

Para avaliar a diferenca de nivel de piso dos espacos de lazer e esporte em relacéo
ao piso térreo dos edificios de entorno, foram atribuidas as seguintes medidas: O
(zero), para falta de desnivel; 1 (um), até 0,5m; 2 (dois), entre 0,5 e 1,5m; e 3 (trés),

acima de 1,5m.

A falta de desnivel representa o desempenho 6timo das relacdes de permeabilidade
visual e de movimento entre espaco publico e privado. Os desniveis até 1,5m néo

necessariamente prejudicam na conexdo visual entre os espacos. Contudo, ja
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dificultam a circulagdo entre eles. JA& os deniveis acima de 1,5m interferem

negativamente nas duas relacoes.

6. Atividades dentro dos limites e nos arredores

Atividades variadas, concentradas numa mesma area implicam maior presenca de
pessoas do que se estiverem dispersas, porque a diversidade de usos em uma
mesma area atraira um publico mais amplo e com necessidades e expectativas
diferentes (JACOBS, 2007; WHYTE, 2009; HOLANDA, 2002; TENORIO, 2012). A
copresenca sera reforcada se, além de concentradas, as atividades forem
complementares. Por exemplo, parques infantis que possuem em seu entorno uma
banca de revistas e locais para sentar, possibilitam a presenca de adultos e criangas

numa mesma area.

Nas superquadras, embora haja uma separacédo clara entre as areas destinadas as
residéncias e aos comércios, algumas atividades coexistem em seu interior: escolas,
creches, bancas de revista, pontos de taxi, quiosques de chaveiro, sapateiro etc.
Além disso, existe uma variagdo na distribuicdo de atividades nos arredores das
quadras em funcédo da sua localizacdo no Plano Piloto. Quanto mais diversificadas

estas atividades, maior o potencial de atrair pessoas.

As atividades aqui sdo entendidas enquanto tipos de uso do solo (comércio, servico,
residéncia, lazer e esporte etc.) dos edificios e espacgos abertos. Serédo avaliadas em
termos de quantidade, variedade e distribuicdo, a partir do mapa de uso do solo das

superquadras e entorno imediato.

7. Tipos edilicios

Tipos edilicios variados tendem a atrair um publico variado (JACOBS, 2007,
HOLANDA, 2010). Enquanto Jacobs (2007) se referia a idade dos edificios, Holanda
(2010) tratava de outras caracteristicas relativas a forma espacial deles. Nos dois
casos, as variacoes edilicias sdo encaradas como fatores que interferem no valor do

imovel (aluguel ou compra) e no publico em potencial.

Por exemplo, edificios cujos apartamentos tenham mais de dois quartos,
provavelmente atrairdo um publico mais familiar do que prédios com apartamentos
quarto e sala, que por sua vez, tendem a ser mais procurados por pessoas solteiras

ou casais sem filhos.
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Superquadras onde predomina um determinado tipo edilicio provavelmente possuem
um perfil mais homogéneo de moradores. IsSso pode trazer implicagées para 0 uso
dos espacos publicos, uma vez que as expectativas ou necessidades quanto aos

espacos de lazer sdo também semelhantes.

A variavel “tipos edilicios” leva em conta a idade dos edificios, o niumero de cobmodos
das unidades, o tipo de circulacdo vertical (elevador ou escada) e o tipo de
estacionamento (aberto ou fechado). Quanto mais variados forem os tipos existentes

em uma superquadra, mais variados serdo os moradores.

8. Conforto

A presenca de arvores, locais sombreados e assentos tornam os lugares mais
agradaveis e favoraveis a permanéncia de pessoas (WHYTE, 2009; TENORIO,
2012). Nessa variavel ndo serdo realizadas medicbes quanto ao conforto
higrotérmico nos espacos publicos das superquadras. Embora os aspetos
bioclimaticos sejam de suma importancia para a permanéncia de pessoas nos locais
publicos, ndo serdo aprofundados nesse trabalho, uma vez que os levantamentos de

campo e as técnicas nao fazem parte do escopo desta pesquisa.

A variavel sera avaliada qualitativamente, em termos de quantidade e distribuicdo de
arvores e locais para sentar nos espacos de lazer e esporte. Sera atribuida para
cada aspecto uma pontuacéo variando entre 0 (zero para “pouco” e “mal distribuido”)
e 5 (cinco para “muito” e “bem distribuido”).

9. Estado de conservacao

Espacos publicos mal cuidados, sujos, depredados ou com equipamentos
quebrados, em geral ndo atraem a presenca de pessoas (TENORIO, 2012). Assim
como no trabalho de Tenorio (2012), a avaliacdo do estado de conservacao sera
qualitativa. Sera atribuida uma pontuacdo aos espacos de lazer e esporte avaliados

variando entre 0 (zero para “péssimo”) e 5 (cinco para “6timo”).
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Técnicas para andlise dos padrdes espaciais ~ **

Mapa de cheios e vazios

Conhecido como mapa de Nolli (MEDEIROS, 2006) ou mapa figura-fundo, o mapa
de cheios e vazios consiste em uma representacdo em planta, das areas edificadas
(em preto) e das nao edificadas (em branco) (Figura 37). Além de propiciar uma
leitura mais clara das relagGes espaciais de um determinado lugar, 0 mapa de cheios
e vazios permite medir com mais facilidade a quantidade (area em planta) de

espacos abertos e fechados (edificios).
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Figura 37 — Fot aér duerquadra 408N (a esquerda) e mapa de cheios e vazios (a direita).
Fonte da foto: Google Earth, 2012.

Mapa de barreiras e permeabilidades

O mapa de barreiras e permeabilidades é uma representacdo em planta dos
elementos que sdo empecilho ao movimento ou a visdo, dependendo da analise que
se pretende fazer (Figura 38). Esse mapa é normalmente utilizado na Sintaxe

Espacial para obtencdo dos mapas axiais, de convexidade e de visibilidade.

Quando o intuito da andlise é estudar as relacdes de acessibilidade, representa-se
tudo aquilo que bloqueia o0 movimento de pedestres no nivel do solo — edificios,
taludes, cercas, muros, grandes desniveis etc. Quando o interesse é analisar as
relacbes de visibilidade, representam-se apenas 0s elementos que sdo barreiras
visuais — paredes cegas, muros, massas de vegetacao etc. Nos dois tipos de mapas,
as areas nao permeaveis sao representadas em preto e 0s espacos abertos em

branco como no mapa de cheios e vazios.

41 Ver no Anexo 1, tabela de variaveis espaciais/sociais versus técnicas de levantamento e andlise.
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Figura 38 — Mapas de barreiras e permeabilidades ao movimento (a esquerda) e a visdo (a direita) da
superquadra 408N. Ver todos 0s mapas no Anexo 2.

Mapa axial

O mapa axial decorre da técnica de axialidade, com a qual é possivel decompor um
espaco em unidades de uma dimenséo denominadas linhas axiais. Elas séo obtidas
a partir do mapa de barreiras e permeabilidades ao movimento e correspondem aos
eixos que atravessam 0s espacos abertos. Nas superquadras, a separacdo dos
caminhos para veiculo e pedestre implica diferentes mapas e intepretacdes (Figura
39).
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F|gura 39 - Mapas axiais da superquadra 408N obtidos a partir do mapa de barreiras e
permeabilidades ao movimento de veiculo (a esquerda) e ao movimento de pedestres (a direita). As
barreiras correspondem as linhas brancas e os eixos que cortam 0s espac¢os abertos publicos estéo
representados pelas linhas verdes.

Para obtencdo das varidveis analiticas, o mapa axial deve ser processado em um
programa especifico como o Dephtmap, que importa os graficos em formato “.dxf”.

Em alguns casos, € possivel gerar 0 mapa axial no proprio programa, importando
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apenas o0 mapa de barreiras e permeabilidades e gerando automaticamente o0s
eixos. No caso das superquadras, a utilizacdo dessa ferramenta produz um mapa
axial mais preciso, uma vez que 0s espacos abertos sdo muito grandes e exigem a

representacdo de muitos eixos.

A principal variavel analitica decorrente da axialidade € a medida de integracéao.
Através dela é possivel avaliar o potencial de movimento em um tecido urbano. A
medida considera distancias topoldgicas, ou seja, a quantidade de linhas axiais que
temos de percorrer para ir de uma dada posicdo na cidade a outra posicéo
(HOLANDA, 2002). Para facilitar a leitura dos resultados, os mapas axiais sao
representados por uma gradacédo de cores. Os elementos tendentes ao vermelho
consistem nos valores mais altos, enquanto os proximos ao azul-escuro, nos valores

mais baixos da variavel analisada.

Mapa de convexidade

7

O mapa de convexidade é uma representacdo grafica dos espagos convexos. A
técnica permite identificar unidades de espaco, definidas por limites visiveis ou
invisiveis, que configuram o que chamamos de “lugares” (ruas, pracas, largos etc.).
Por definicdo, um espaco convexo satisfaz a condicdo de que “linhas retas podem
ser desenhadas a partir de qualquer ponto do espacgo para qualquer outro ponto sem
sair do limite do préprio espaco.” (Minha traduc&o)** (HILLIER e HANSON, 2003, p.
97-98) (Figura 40).

Figura 40 — Esquema ilustrando a diferenca entre um espago convexo (em cima) e um nao convexo
(em baixo). Fonte: Hillier e Hanson, 2003, p. 98.

Mapa de visibilidade

O mapa de visibilidade € uma das ferramentas mais recentes de analise sintatica do

42 [...] straight lines can be drawn from any point in the space to any other point in the space without going
outside the boundary of the space itself.
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espaco, ele exprime o grau de abrangéncia visual de pontos do espaco publico em
uma cidade (TURNER, 2004). Por meio da variavel integracdo visual é possivel

medir variacdes de visibilidade entre espacos abertos.

Assim como no mapa axial, os resultados obtidos no mapa de visibilidade sé&o
representados graficamente por meio da variacdo cromatica (de azul a vermelho),
onde as cores mais quentes indicam &reas mais visiveis em média a partir de

qualquer ponto do lugar (Figura 41).

Figura 41 — Mapa de visibilidade da Unidade de Vizinhanca formada pelas superquadras 107, 108,
307 e 308, na Asa Sul de Brasilia. Fonte: Ribeiro e Medeiros, 2012.

Mapa de uso do solo

A técnica consiste no levantamento por meio de observacao no local de estudo, dos
tipos de atividades realizadas nas edificacfes e espacos abertos existentes nas
superquadras e do seu entorno imediato. As atividades sdo representadas em um

mapa por meio da utilizacao de diferentes cores para cada tipo de uso (Figura 42).
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Figura 42 - Mapa de uso do solo da Unidade de Vizinhanca formada pelas superquadras 107, 108,
307 e 308, na Asa Sul de Brasilia. Em azul, as instituicdes de ensino; e vermelho, os edificios
comerciais; em amarelo, os residenciais; e em rosa, os religiosos. Fonte: Ribeiro e Medeiros, 2012.

Mapa de fachadas

A técnica consiste na representacao esquematica das aberturas (janelas) existentes
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nas fachadas dos edificios, sobre a base cartografica da area em questéo (Figura
43).

Figura 43 — Mapa de fachadas da superquadra 408N. Os edificios estdo representados pela cor cinza
e as fachadas sem janelas pelas linhas de cor preta.

Variaveis dos sistemas de encontro

Os sistemas de encontro compreendem o levantamento dos sujeitos e das
atividades que eles realizam nos espacos publicos das superquadras. Assim, a
comunidade virtual (HILLIER et al., 1987) suscitada pelos padrées espaciais pode

ser confrontada com apropriagéo real dos espacos publicos.

As variaveis listadas nesse nivel decorrem de atributos comportamentais apontados
pelo referencial tedrico como bons indicadores de urbanidade. Os sujeitos e
atividades, de maneira geral, sdo avaliados em termos de quantidade, variedade e

distribuicdo no tempo e no espaco (Tabela 4).

Tabela 4 — Distribuicdo de variaveis e categorias analiticas utilizadas para avaliar os sistemas de
encontros das superquadras e seus espacos de lazer e esporte.

Sujeitos
N° | Varidveis N° Categorias
10 | Quantidade de pessoas

11.1 | Género
11.2 | Faixa etdria

11 | Variedade de pessoas

12 | Distribuicdo de pessoas no tempo
13 | Distribuicdo de pessoas no espaco
Atividades

14 | Passagem

15.1 | Quantidade

15.2 | Tipo (opcional, necessaria, social)
15 | Permanéncia 15.3 | Ocorréncia

15.4 | Distribuicdo no tempo

15.5 | Distribuicdo no espacgo
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Assim como a andlise dos padrdes espaciais, 0s sistemas de encontros seréo
avaliados em dois contextos: a superquadra como um todo e alguns dos seus

espacos de lazer e esporte.

Sujeitos
10. Quantidade de pessoas

A presenca de pessoas nos espacos pubicos € o primeiro fendbmeno a ser observado
guando se avalia seu desempenho sociolégico. A literatura, de uma forma geral,
preconiza que 0s espagos publicos estejam cheios de gente para serem
considerados bem sucedidos (GEHL, 2006; JACOBS, 2007; WHYTE, 2009;

TENORIO, 2012). Se ha poucas pessoas ou henhuma pessoa € mau sinal.

11. Variedade de pessoas

A presenca de pessoas variadas também é um importante indicador de urbanidade
em espacos publicos (JACOBS, 2007; WHYTE, 2009; HOLANDA, 2010; TENORIO,
2012). Se ha pessoas de géneros, idades, etnias, classes sociais diferentes

coexistindo em um mesmo lugar € sinal de que o espaco ¢ flexivel e democratico.

12. Distribuicdo de pessoas no tempo

Segundo Tenorio (2012), um lugar ndo pode ser considerado bem sucedido, se ele
tem muita gente apenas em alguns dias ou horarios. Embora concorde que a
distribuicdo de pessoas ao longo do tempo seja fator importante para vitalidade de
um lugar, em determinados contextos esse atributo deve ser revisto. Veremos, por
exemplo, que na superquadra é comum a variacao de pessoas no tempo e iSso nao

necessariamente implica ma avaliagcdo do lugar.
13. Distribuicdo de pessoas no espaco

Para avaliar a presenca de pessoas nas superquadras também consideramos a sua
distribuicdo no espaco. O ideal € que tenha gente circulando ou permanecendo por
todos os lugares, ainda que se concentrem mais em alguns trechos da quadra do
que em outros. Se h& variacbes quanto a distribuicAo de pessoas nos espacos
publicos das superquadras é sinal de que existem espagos mais e outroS menos

propicios a realizacdo de determinadas atividades.
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A avaliacdo da distribuicdo de pessoas serd feita de forma qualitativa, atribuindo
pontuacao entre 0 (zero) e 10 (dez). Quanto mais bem distribuidas no espa¢o maior

o valor.

Atividades
14. Atividades de passagem

Faz parte da rotina de qualquer cidade pessoas circularem por seus espacos
publicos normalmente porque precisam se deslocar de um lugar a outro. Embora
seja considerada uma atividade necessaria, a quantidade de pessoas que passam
por um local € um bom indicador de urbanidade, primeiro, porque o0 movimento de
pessoas atrai o interesse de outras pessoas e, segundo, porque os lugares
escolhidos para passagem, provavelmente, reidnem atributos fisicos propicios para

tal atividade.
15. Atividades de permanéncia

A ocorréncia de atividades de permanéncia, diversificada e com boa distribuicdo no
tempo e no espaco, sdo Otimos indicadores de que um espaco publico é bem
sucedido (GEHL, 2006; JACOBS, 2007; WHYTE, 2009; HOLANDA, 2010;
TENORIO, 2012). A existéncia delas revela que as pessoas véem no lugar

condi¢cdes adequadas para desenvolver suas préticas.

Podemos classificar as atividades de permanéncia nas superquadras de acordo com
a denominagéo de Gehl (2006):

1) Necessarias: envolvem obrigacdes, trabalho ou tarefas que dependem menos das
condicbes do espaco e do tempo para se realizarem. Exemplos: comprar, vender,
cuidar de alguém (crianca/idoso/cadeirante), esperar pelo 6nibus, esperar por

alguém, lavar o carro.

2) Opcionais: dependem diretamente da vontade das pessoas e das condi¢bes que
0S espacos publicos propiciam. Exemplos: praticar esporte ou atividade fisica,
observar alguém ou assistir a algum evento, comer, beber, fumar, ler, passear, usar

celular ou computador.

3) Sociais: sdo aquelas que envolvem interacdes entre as pessoas e também
dependem das condicbes que 0s espacos publicos propiciam. Exemplos:

brincadeiras entre criangas, conversas, jogos com mais de uma pessoa participante,
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Dos trés tipos de atividades de permanéncia citados, as opcionais e as sociais sédo
as que mais revelam se 0 espaco publico é bem sucedido, uma vez que, a
realizacdo de tais atividades depende diretamente da qualidade do espaco e da

vontade das pessoas de nele permanecerem.

Técnicas para andlise dos sistemas de encontro ~ *3

Boa parte das técnicas utilizadas para levantamento da vida publica decorre da
observacdo das pessoas naqueles espagos. Jacobs, Gehl, Whyte, Holanda, Tenorio
enfatizam a importancia dessa observacao como rica fonte de informacdes sobre o
comportamento humano. Em seus estudos, 0s autores mencionam técnicas como
mapa comportamental, mapa de copresenca, filmagem, contagem de pedestres,
rastreamento, entrevistas e questionarios. Neste trabalho, optamos por realizar o

mapa comportamental e o mapeamento de fluxos de pedestres.
Mapa comportamental

O mapa comportamental consiste na observacdo e no registro dos sujeitos e
respectivas atividades desenvolvidas (com excecdo das de passagem) no espaco
publico. Sdo observadas as caracteristicas das pessoas (género e idade) e suas
acbes (p. ex. aguardando transporte publico, praticando esportes, brincando,

dormindo, vendendo, comprando) (Figura 44).
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Figura 44 — Mapa comportamental com representacdo (em vermelho) das atividades de permanéncia
na Esplanada dos Ministérios em Brasilia. Fonte: Tenorio, 2012, p. 314.

Recomenda-se que o levantamento seja feito seis ou mais vezes ao dia, a cada
duas horas, ao longo de um dia tipico da semana (ter¢a a quinta) e um dia do fim de
semana. Nas superquadras o mapa comportamental foi realizado em dois dias, no

periodo de (8:00 as 18:00h). O levantamento do fim de semana foi feito no sabado,

43 Ver no Anexo 1, tabela de variaveis espaciais/sociais versus técnicas de levantamento e andlise.
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uma vez que, no domingo, a liberacdo do Eixo Rodoviario para o transito de pessoas

atrai grande publico para ele, ocasionando reducédo de fluxo no interior das quadras.

As observac0des e registros foram realizados a pé, a partir de dois percursos basicos:
0 primeiro, nas calcadas externas da quadra; e o segundo, nas calcadas internas,
normalmente, seguindo o sistema viario de automdveis. Ambos comecavam e

terminavam na entrada de cada quadra.

ApOs o registro, os dados foram organizados por dia e horario e ao final, produzidos
novos mapas. Os mapas comportamentais para 0s sujeitos apresentam uma
variacado cromatica para o género e o horario em que as pessoas foram registradas
(Figura 45). Ja os mapas de atividades apresentam uma variacdo cromatica em

funcao do tipo de atividade.

LEGENDA - SUJEITOS:

HOMEM MULHER CRIANCA

08:00 h

10:00h =]
12z00h [ o=
1400h [ & A
16:00h [ @ A
18:00h i =] A

LEGENDA - ATIVIDADES:
[l NECESSARIA
Il orcionAL
B socia

Figura 45 — Legenda referente a representacao de sujeitos e atividades nos mapas comportamentais
das superquadras.

Assim é possivel observar de forma mais clara a distribuicdo de pessoas e
atividades nas superquadras: Ha predominancia de grupos em determinados locais?
A distribuicdo dos grupos varia ao longo dos horarios? Que lugares normalmente

acontecem as atividades sociais, necessarias ou opcionais?
Mapeamento de fluxos

O mapa de fluxos corresponde ao levantamento de trafego de pedestres e
mapeamento de principais rotas de passagem presentes na area de estudo (Figura
46). Recomenda-se o registro de pessoas que passam em um determinado ponto,
por 10 (dez) minutos consecutivos, a cada hora, ao longo de um dia tipico da

semana (terca a quinta) e um dia do fim de semana.
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Figura 46 — Mapa de fluxos das superquadras 405/406N e entorno. As linhas destacadas
representam os fluxos de pedestres. Fonte: Holanda, 2002, p. 388.
Nas superquadras, o levantamento de fluxos foi realizado durante a semana, em um
dos periodos de maior movimento (7:30 as 9:00h). Em cada quadra foram
escolhidos seis pontos de observacao (Figura 47), onde havia maior permeabilidade
visual. Em cada ponto foi realizado um mapeamento dos trajetos de pedestres e
registrada a quantidade de vezes que cada percurso era repetido, durante 15min
consecutivos (Figuras 48 e 49).

Figura 47 — Mapa de barreiras e permeabilidades ao movimento de pedestres da superquadra 109S,
com a identificacdo dos seis pontos escolhidos para observacdo dos fluxos de pedestres. Ver no
Anexo 3 0s mapas de todas as superquadras, com a identificacdo dos pontos de observacéo.
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Figura 48 — Levantamento de fluxos da 109S em cada ponto de observacdo. As linhas pretas
correspondem aos percursos registrados.

Linha (trajeto) | Direcéo Quantidade Parcial Total

A 10

1 EN 14
B [] 4
A 2

2 L 3
B | 1
A

(...) B

Figura 49 — Exemplo de tabela utilizada para contagem de fluxos nas superquadras. A tabela
acompanhava o mapa de barreiras e permeabilidades utilizado para o registro dos trajetos.

Apés o levantamento, os mapas de cada ponto de observagdo foram sobrepostos
(Figura 50) e sobre cada linha (trajeto de pedestre) foi lancado o valor
correspondente ao numero de pessoas que passaram por aquele trecho. O mapa
final (Figura 51), sintetiza os diversos trajetos e apresenta uma variacdo cromatica
de acordo com a intensidade dos fluxos. As linhas azuis representam os fluxos

menos intensos e as vermelhas, 0os mais intensos.

No levantamento dos fluxos ndo foram registradas caracteristicas dos sujeitos,
apenas a quantidade de pessoas que passava e 0 percurso que faziam. Pessoas
gue estavam passendo com cachorro, com bebés ou idosos ndo foram contadas,

por considerarmos atividades de permanéncia.
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Figura 50 — Mapas com sobreposicao de trajetos (a esquerda) e nimero de passantes em cada linha
(a direita).

LEGENDA DE FLUXOQOS:

= 1-5 pessoas
} | ‘ — (- 10 pessoas

! =i s 11 - 15 pessoas

| ‘_J ' | === 16 - 20) pessoas

| 21 - 25 pessoas
| ‘
\ ‘ { 26 - 30 pessoas
Y .
—A 31 - 35 pessoas

— - 7 ‘ w36 - 40 pess0as

‘ w47 - 45 pessoas

e acima do 46 pessoas

Figura 51 — Mapa com sintese de fluxos (a esquerda) e legenda (a direita).

Anélise de Componentes Principais (PCA)

Para comparar os dados obtidos na analise dos padrdes espaciais e dos sistemas
de encontro sera utilizada a ferramenta estatistica Andlise de Componentes
Principais (PCA)* (JOLLIFFE, 2002). A principal funcdo da PCA é permitir uma
melhor visualizacdo das diferencas existentes em uma amostra. A PCA transforma
uma base de dados, gerando outra, cujas novas variaveis sdo chamadas de
componentes principais. Os componentes sdo ortogonais entre si e formados por

uma combinacéo linear das variaveis iniciais.

a“ Principal Component Analysis. Procedimento matematico inventado por Pearson (1901) e desenvolvido por

Hotelling (1933).
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A figura 52 ilustra um exemplo de aplicacédo de PCA. Os componentes principais (1°
e 2°) foram obtidos de uma base de dados com 329 cidades americanas, analisadas
a partir de nove variaveis socioecondémicas (clima, habitacdo, saude, criminalidade,
transporte, educacéo, artes, recreacdo e economia). Cada ponto azul no gréfico
representa uma cidade. Os pontos identificados por numeros correspondem as

cidades que apresentam caracteristicas singulares em relacéo ao grupo.

Para cada componente principal existe um percentual de quanto ele é representativo
para diferenciar os objetos de analise. A figura 53 se refere a mesma base de dados
da figura 52. Ela ilustra como cada componente principal participa na representacao
da amostra, nesse caso, 0s dois primeiros componentes juntos representam mais de
50% dela. Por terem maior resentatividade, independente da base de dados, os dois

primeiros componentes sdo os mais utilizados para obtencéo dos graficos.

23

2nd Principal Component
o

Tst Principal Cormponent
Figura 52 — Exemplo de aplicacdo de PCA. Grafico do primeiro e segundo componente principal.
Fonte: <http://www.mathworks.com/help/stats/feature-transformation.html#75476>. Acesso em: Abr.
2013.
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Figura 53 — O grafico de barras corresponde ao percentual de variabilidade de cada componente
principal e a curva representa o valor acumulado a cada novo componente utilizado. Fonte:
<http://www.mathworks.com/help/stats/feature-transformation.html#f75476>. Acesso em: Abr. 2013.
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A PCA também pode ser utilizada para avaliar a pertinéncia das variaveis analiticas
de uma pesquisa, uma vez que cada variavel possui um peso na formacéo de cada
componente. Quanto maior o coeficiente, maior a representatividade da variavel em
relacdo as demais, ou seja, € possivel verificar quais variaveis sdo as mais e as

menos relevantes para diferenciagdo dos objetos analisados.

Consideracdes sobre o Capitulo 4

Nesse capitulo foram apresentadas as variaveis e técnicas de analise dos padrdes
espaciais e sistemas de encontro. Grande parte delas ja foram propostas e utilizadas
por outros pesquisadores que investigam as relagcbes entre espaco e sociedade.
Nesse trabalho buscamos aprofundar e aperfeicoar algumas técnicas propostas e ao
mesmo tempo validar alguns conceitos explorados a partir do cruzamento das

informacdes dos dois niveis analiticos.

No que diz respeito aos padrdes espaciais, tentamos contribuir com os estudos de
Sintaxe Espacial explorando as interfaces de atributos como a acessibilidade e a
visibilidade, com outros aspectos como o0 uso do solo urbano (distribuicdo de
atividades) e a visibilidade entre espaco publico e privado. Grande parte das
variaveis espaciais utilizadas é avaliada de forma quantitativa (com valores

absolutos ou normalizados), o que garante maior precisdo a analise como um todo.

Quanto aos sistemas de encontro, normalmente seus atributos sdo avaliados no
sentido de “guanto mais, melhor’. Contudo, ndo ha um indice que defina a
quantidade ideal de pessoas ou atividades em um lugar. Tenorio (2012) propde um
método de avaliacdo qualitativa, em que o observador avalia a capacidade do lugar

a partir da sua percepcao individual.

Nesse trabalho, optamos por fazer uma avaliagdo mais quantitativa dos sistemas de
encontro, comparando os valores obtidos em cada superquadra. Para cada variavel
relativa aos sujeitos ou atividades foram obtidos dados numéricos. Em funcdo da
distribuicdo de pessoas e atividades apresentar uma variagcdo no tempo, além de
considerar os valores meédios foi calculado o desvio padrdo e o coeficiente de

variacao.

Lugares pouco utilizados tendem a ter um menor desvio padrdo, jA que

constantemente ndo sdo observadas pessoas neles. Por outro lado, lugares com
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grande numero de pessoas num determinado horario tendem a ter maiores meédias e
desvios padrdes também altos. Assim, os melhores desempenhos sociais sao

agueles onde se observam menores coeficientes de variacao.

O meétodo proposto neste trabalho se difere de estudos anteriores, pois quantifica
boa parte dos atributos espaciais e sociais das superquadras. Em funcdo das
quadras serem muito semelhantes, a avaliagdo qualitativa perde algumas nuances
gue sao exploradas nesta pesquisa. Parte-se do pressuposto de que globalmente os
estudos de caso sdo semelhantes, mas localmente possuem especificidades que
precisam ser reveladas. A ferramenta PCA além de ajudar a diferenciar os objetos de
andlise, permite avaliar e validar a utilizacdo de determinadas variaveis e categorias

analiticas.
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Capitulo 5
Superquadras: configuracéo e apropriacao

Introducao

Este capitulo contempla a andlise das superquadras selecionadas (109S, 207S,
308S, 412S, 113N, 209N, 315N e 408N) e respectivos espacos de lazer e esporte. A
analise esta dividida em quatro partes: 1) padrbes espaciais das superquadras; 2)
sistemas de encontro das superquadras; 3) padrdes espaciais dos espacos de lazer
e esporte; e 4) sistemas de encontro dos espacos de lazer e esporte. No final do
capitulo é apresentado o cruzamento dos resultados de cada nivel analitico

utilizando a ferramenta estatistica Analise de Componentes Principais.

Andlise dos padrdes espaciais — Superquadras ~ *°

1. Acessibilidade

A analise de acessibilidade tomou como base os valores de integracdo obtidos no
mapa axial do Distrito Federal, do Plano Piloto de Brasilia e de cada superquadra
individualmente, nesse caso considerando o sistema de barreiras e permeabilidades

ao movimento de pedestres.

1.1 Acessibilidade para o veiculo

Em relacdo ao mapa axial do Distrito Federal (Figura 54), as superquadras
localizadas na Asa Norte possuem valores mais altos de integracdo (Rn) (Gréafico 2 —
a) portanto, maior potencial de circulacdo de automodveis do que as da Asa Sul.
Entretanto, quando obervamos o mapa axial do Plano Piloto isoladamente (Figura
55), os valores de integracdo mudam. As quadras da faixa 400 apresentam o0s

maiores indices (Grafico 2 — b).

Avaliando a integracdo local (R3), a acessibilidade torna-se quase simétrica nas
duas asas em funcdo do sistema viario semelhante, conforme Grafico 2 (c). As
quadras da faixa 400 permanecem com maior integracao, seguidas pelas 100, 300 e
200.

5 Ver no Anexo 4: Tabela com todos os valores das variaveis espaciais das superquadras.
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(b) (c)
Integragao (Rn) Integracdo (Rn) Integragao (R3)
no Distrito Federal no Plano Piloto no Plano Piloto
100 100
90 90
80 80
70 70
60 60
50 50
40 40
30 30
20 20
10 10
0 0
109S 207S 308S 412S 113N 209N 315N 408N 109S 207S 308S 412S 113N 209N 315N 408N 109S 207S 308S 412S 113N 209N 315N 408N

Grafico 2 — Valores normalizados™ de integracdo (Rn e R3) das superquadras em relacdo ao Distrito
Federal (a) e ao Plano Piloto (b, c).

Fig

Nos setores residenciais, o sistema viario “em arvore

ao

ura 54 — Mapa axial do Distrito Federal com valores de integracdo global (Rn). Fonte: Grupo
DIMPU.

"7 implica pouca acessibilidade

conjunto urbano. Nas superquadras, as vias mais integradas sempre sao as da

46

47

Os valores de integracdo de cada superquadra foram normalizados em relacdo ao valor maximo de
integracdo encontrado em cada sistema (Mapa axial do Distrito Federal e do Plano Piloto). O valor maximo
corresponde a 100 (cem) e o minimo a 0 (zero). Para maiores informagdes sobre o processo de normalizagéo
consultar o trabalho de Medeiros (2006).

“As ruas vao se bifurcando até os pontos finais dos quais temos que voltar’ (HOLANDA, 2010, p. 51).
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entrada e a partir desse ponto, a acessibilidade para os automéveis s6 diminui.
Enquanto na escala maior — Plano Piloto — a mobilidade e a apreensédo global séo

facilitadas, na escala menor — superquadras — sao prejudicadas (HOLANDA, 2010).

Figura 55 —Mapas axiais do Plano Piloto com medida de integracao global (Rn) (& esquerda) e
integracao local (R3) (a direita). Fonte: Grupo DIMPU.

= | £ % S 14 =

Figura 56 pas axiais das ‘superqu.adras de barreiras e
permeabilidades para o pedestre.

1.2 Acessibilidade para o pedestre

A partir do mapa de barreiras e permeabilidades ao movimento de pedestres, foram
gerados os mapas axiais de cada superquadra (Figura 56). Em todas elas é grande
0 numero de rotas possiveis para o trafego de pedestres. Isso decorre da grande

quantidade de espacos livres e da permeabilidade no nivel térreo dos edificios.
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Contudo, ha variacbes na quantidade de eixos e nos valores de integracéo (Gréfico
3 —a, b). O nimero de eixos varia em funcao do tamanho dos espacos abertos e do
namero e extensdo dos obstaculos que as quadras apresentam. Quanto maior a

fluidez, maior o niumero de eixos.

(a) (b)

Quantidade de eixos Integragdo (Rn base 100)

40000 1:5
35000 80
30000 70
25000 60
20000 0

40
10000 20

10

0

109 207s 308s 4125 113N 209N 315N 408N

109S 207S 308S 412S 113N 209N 315N 408N

Integragdo Minima Integragdo Média W Integragdo Mdxima

Gréfico 3 — (a) Quantidade de eixos e (b) Valores de integragdo (normalizados).

Figura 57 — Desniveis entre o piso térreo dos blocos e 0s espagos publicos das superquadras 109S,
207S, 308S e 113N, respectivamente, da esquerda para direita e de cima para baixo.

A superquadra com o maior nimero de rotas possiveis é a 209N, ela apresenta boa
parte dos edificios com pilotis e poucas barreiras ao movimento, assim como a 408N
e 315N (Gréfico 3 — a). A quadra 412S, curiosamente, também apresenta muitos
eixos, embora possua diversos edificios sem pilotis, apresenta grandes areas

abertas e blocos curtos. Nas quadras 109S, 207S, 308S e 113N, o pequeno namero
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de eixos é justificado pela presenca de muitos desniveis entre os blocos e os
espacos publicos (Figura 57).

Os valores de integracdo (maximo, médio e minimo) obtidos nos mapas axiais
(Grafico 3 — b) se referem a determinanas linhas dentro das quadras, portanto nao
revelam o nivel de acessibilidade da quadra como um todo. O ideal para
acessibilidade, é que existissem muitas linhas integradas distribuidas em todo
perimetro. Contudo, em boa parte das superquadras 0s eixos mais integrados estao
concentrados em uma determinada area, normalmente no centro delas. Essas
supostamente sdo as areas mais acessiveis e com maior potencial de presenca de

pessoas.

2. Espaco livre pablico

Os espacos livres publicos nas superquadras correspondem as ruas, calgcadas,
areas verdes (gramados, jardins e areas arborizadas) e espacos livres com
tratamento (quadras poliesportivas, quadras de areia, parques infantis,
equipamentos de ginastica etc.), os ultimos também denominados neste trabalho de

espacos de lazer e esporte (ELE) (Figura 58).

Figura 58 — Espacos livres com tratamento na quar 209N, locais para sentar (a esquerda) e quadra
poliesportiva (a direita).

2.1 Quantidade de espaco livre publico

Todas as superquadras analisadas apresentam grande quantidade de espacos
abertos. Os percentuais de area construida (projecdo dos edificios sobre o solo)
variam de 12% (412S) a 20% (308S) da area total das quadras (Grafico 4). Apesar
da proporcéo entre areas livres e areas construidas variar pouco entre as quadras,
percebe-se que a configuracdo dos seus espacos publicos € bastante diferente
(Figura 59).
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18 43 20, 15 44 17 19
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% Espagos abertos M % Area construida
Gréfico 4 — Relacao entre quantidade de espacos abertos e area construida.
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Figura 59 — Mapas de cheios (areas edificadas) e vazios (espacos abertos) das superquadras.

2.2 Dimenséo (Espago convexo médio)

O tamanho dos espacos abertos esta relacionado ao dimensionamento dos edificios
e da sua implantacdo na quadra (Figura 60). Nas superquadras analisadas é
recorrente a utilizacdo de plantas retangulares dispostas paralelas as laterais. Nao
por acaso 0S espacgos convexos possuem em média dimensdes semelhantes
(Gréfico 5 — a). Os casos particulares correspondem a quadra 109S com espacos
abertos muito grandes, com valor médio de 3.174m?2, e a quadra 207S, com valor
médio de 1.342m2 (Grafico 5 — a). A quadra 207S, apesar de ter o menor valor de
espaco convexo meédio, possui um dos espacos muito grande em relacdo aos
demais (Gréafico — b), como ocorre na 109S (Figura 61). Nas duas quadras, 0s
blocos ocupam as bordas e deixam livre a area central. A principal diferenca entre

elas reside na planta dos edificios e na quantidade deles.
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Figura 60 — Mapas de espacos convexos das superquadras. Esse mapa teve como base o mapa de
cheios e vazios.

(a) (b)
Al z s .
Espago convexo médio (m?) Espago convexo maximo (m?)
3.174
16.002
2.295 12.934
1.848
1637 1676 456 1.546 8.859 9.147 ggag
1.342 8.086
I I I I I I 1 I I I 1

109S 207S 308S 412S 113N 209N 315N 408N 109S 207S 308S 412S 113N 209N 315N 408N
Grafico 5 — (a) Espaco convexo médio (a esquerda) e (b) maximo (a direita) nas superquadras.

Figura 61 — Area livre no centro das superquadras 109S (a esquerda) e 207S (a direita).

3. Espaco livre publico com tratamento

De maneira geral, as superquadras apresentam grande quantidade de espacos

livres, contudo apenas uma pequena parcela possui infraestrutura de apoio as
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praticas desportivas ou sociais. O percentual de espacos com tratamento, sobre a
area total de espacos livres, varia de 2,1% (408N) a 19,4% (308S) (Grafico 6 — a, b),
o restante corresponde as areas pavimentadas (ruas e calcadas) e as areas verdes

(jardins e gramados) (Figura 62).

Espacos com tratamento de piso, jardins, espelhos d'agua, bancos, mesas ou
dotados de equipamentos como quadras e parques, por hipétese, criam mais

possibilidades de apropriagdo do que aqueles que ndo tém nada além de extensos

gramados.
(a) (b) )
Espacos e lazer e esporte (%) Espacos de lazer e esporte (m?)
20000
19,4
15000
10000
89
4
48 30 37 35 > . 5000
0
109S 207S 3085 412S 113N 209N 315N 408N 109S 207S 308S 412S 113N 209N 315N 408N

Grafico 6 — (a) Percentual e (b) area dos espacos de lazer e esporte.
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Figura 62 — Edificios (em preto); espacos livres com solo permeavel (em verde); espacos livres de
circulacao (em cinza); e os espacos livres com tratamento (em amarelo).

4. Conexao visual entre espacos publicos

Para avaliar a conexdao visual entre espacos publicos das superquadras, utilizamos a

medida de integracéo visual a partir do mapa de barreiras e permeabilidades visuais
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(Figura 63). As manchas tendentes ao vermelho indicam as areas mais integradas e

as tendentes ao azul representam as areas mais segregadas visualmente.

Nas quadras 109S, 412S ell3N as areas mais integradas estao concentradas em
determinados trechos, enquanto nas demais, a permeabilidade visual estd mais
diluida. Note-se que em boa parte das quadras o pilotis dos edificios sdo espacos
mais segregados. Isso decorre da quantidade de barreiras existentes no nivel térreo
(torre de escada/elevador, portaria, saldo de festa etc.) e dos desniveis entre o

pavimento térreo e 0s espacos publicos do entorno.

207S 308S

Wil |

com medidas de integracado visual.

Figura 63 Mabas de visibilidadgdas suprquadas,

Os maiores valores de integracdo visual correspondem as superquadras 408N e
412S e os menores as quadras 109S e 207S (Grafico 7). A 412S embora possua alta
integracdo visual média, tem muitos espacos segregados em seu interior, como as
areas de estacionamento situadas entre blocos “JK”, concentrados na por¢ao leste
da quadra. Nesse caso, a auséncia de pilotis contribui para a baixa conexao visual

entre os espacos publicos*® (Figura 64).

Comparando os mapas de visibilidade (Figura 63) com a localiza¢céo dos espacos de
lazer e esporte (Figura 62) notamos que boa parte deles esta situada em areas de
grande visibilidade, com excecao da superquadra 109S, cuja quadra poliesportiva e

um dos parques infantis estéo localizados em areas mais segregadas.

Na 109S e 113N existe pouca conexédo visual dos blocos comerciais com o interior
da quadra. O que por um lado, traz beneficios a privacidade de quem utiliza os

8 \leremos no préximo item “Conexdo visual entre espaco publico e privado” como a segregacao visual dessas

areas de estacionamento na 412S é reforcada pela presenca de janelas altas e auséncia de portas.
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espacos publicos internos, por outro, minimiza a possibilidade de “convite” a

utilizacdo daqueles lugares por pessoas que transitem pelas ruas comerciais.
Integragdo visual
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Gréfico 7 — Valor de integracao visual média (base 100) em cada superquadra.
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Figura 64 — Area destinada a estacionamento entre dois blocos '
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5. Conexao visual entre espaco publico e privado

A conexao visual entre 0os espacos abertos da superquadra e o interior dos edificios
foi medida através de dois atributos: a extensdo das fachadas com janelas e o
namero de fachadas com janelas por espaco convexo. Quadras cujos edificios
possuem janelas e em todas as fachadas favorecem a vigilancia social e propiciam

percursos mais agradaveis aos pedestres.

Os calculos consideraram o comprimento em planta das faces do edificio que
possuem janelas. Aqui as “janelas” representam apenas as aberturas que propiciam
contato visual entre interior e exterior dos edificios. Janelas altas e elementos como
cobogos ou brises, de forma geral ndo favorecem o contato visual, portanto, foram

considerados como elementos opacos.
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5.1 Extenséo de janelas

A localizac&o das janelas nas fachadas dos edificios residenciais esta estreitamente
relacionada com a disposicdo dos apartamentos e respectivas solucdes internas
(Figura 65). As solucbes com janelas voltadas para fachadas opostas sao
conhecidas em Brasilia como apartamentos ou blocos “vazados”, pois privilegiam a
ventilacdo cruzada.

TIPDO 1 TIPD 2 PO 3

[LTT] B 1=

: i 1 ]
Figura 65 — Esquema da relagéo de visibilidade entre interior e exterior dos edificios residenciais das
superquadras a partir da planta baixa dos edificios. Tipo 1: janelas em uma fachada; Tipo 2: janelas
em duas fachadas; e Tipo 3: janelas em mais de duas fachadas.
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Figura 66 — Mapas de fachadas das superquadras. Os edificios estdo hachurados em cinza e as
fachadas sem janelas correspondem as linhas pretas.

Ao observar os edificios residenciais das superquadras, percebemos o predominio
de um ou outro tipo de solucdo (Figura 66). As superquadras 308S e 412S tém
edificios do Tipo 1, com janelas em apenas uma das fachadas. Nas quadras 109S,
113N, 315N e 408N predominam os edificios do Tipo 2, com janelas em duas faces
dos blocos. J4 nas quadras 209N e 207S, existem varia¢cdes do Tipo 3, com janelas
em quase todas as fachadas dos edificios (Figura 67). Normalmente o Tipo 1
predomina nos edificios mais antigos, enquanto as solu¢des do Tipo 2 e 3, nos mais

novos.
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Figura 67 — Edificios na 308S (acima); blocos na 408N (no centro); e prédios na 207S (embaixo, a
esquerda) e na 209N (embaixo, a direita).
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Grafico 8 — (a) Percentual e (b) Perimetro (m) de fachadas com janelas nas superquadras.

Pelo Gréafico 8 (a), percebemos que as quadras da Asa Sul possuem menor
guantidade de fachadas com janelas do que as quadras da Asa Norte. Além do
motivo relacionado ao tipo de planta dos edificios habitacionais, outro fator € a
solucéo dos edificios comerciais. Grande parte do comércio da Asa Sul possui pouca
ou nenhuma abertura para o interior das quadras. Esses espacos acabam se
configurando como os “fundos” dos edificios e sdo pouco atraentes para atividades

de passagem e de permanéncia.
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Na Asa Norte ha janelas e portas em todas as fachadas, pois os edificios comerciais
nao tém distincdo entre frente, lateral e fundo. Embora exista uma tendéncia de
maior vitalidade urbana nas faces voltadas para a rua (onde ha passagem de
veiculos), a implantacédo desses edificios favorece mais relacdes visibilidadede entre

espaco publico e privado do que os blocos comerciais da Asa Sul.

Além de avaliar o nimero de fachadas com janelas, observamos o comprimento
delas. Como as plantas dos edificios nas superquadras possuem forma e dimenséo
variadas, o simples levantamento de fachadas com janelas ndo é suficiente para
determinar o grau de permeabilidade visual entre espaco publico e privado. O
Grafico 8 (b) mostra o comprimento total de fachadas com janelas em cada
superguadra. A medida varia entre 1.700m (308S) e 3.300m (408N). Quanto maior a
extensdo de fachadas com janela, maior a possibilidade de conex&o visual entre

interior e exterior dos edificios.

5.2 Janelas por espago convexo

Além de levantar a quantidade de fachadas permeaveis nas superquadras, é
possivel relacionar essa variavel ao atributo da convexidade. Espagcos convexos
alimentados por janelas e portas sdo lugares historicamente mais propicios as
interacbes sociais. Dentre as superquadras, a 207S se destaca pela maior
proporcao de fachadas com janelas por espaco convexo, cerca de 4 fachadas, nas

demais, essa proporcéao cai para cerca de 1 ou 2 (Gréfico 9).

Janelas por espago convexo
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109S 207S 308S 412S 113N 209N 315N 408N

m N° de fachadas com janelas/ N° espagos convexos

Grafico 9 — Média de fachadas com janelas por espaco convexo nas superquadras.
6. Atividades dentro dos limites e nos arredores

6.1 Variedade

Quanto mais variadas forem as atividades de uma superquadra, maior o publico em
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potencial. Avaliando a quantidade de atividades no interior de cada quadra e em seu
entorno imediato (até 100m do limite), percebemos pouca variagcdo nos tipos de usos
existentes (residencial, comercial, de servico, religioso, de ensino, misto, de lazer e

esporte).

Atividades e Parcelas
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Namero de atividades ® Numero de parcelas

Grafico 10 — Quantidade de tipos de atividades versus numero de parcelas nas superquadras e
entorno imediato. Nas superquadras as parcelas correspondem aos blocos de edificios e no entorno,
aos lotes.

Todas as quadras apresentam de 6 (seis) a 8 (oito) tipos de atividades, contudo, a
guantidade de parcelas (lotes e blocos de edificio) € bastante distinta entre elas
(Grafico 10). A 308S apresenta 7 (sete) tipos de atividades, entretanto, o nimero de
parcelas supera todas as outras quadras. ISSO ocorre porgue sua vizinhanca é
formada ndo apenas por superquadras, mas também por pequenos lotes com

residéncias unifamiliares e edificios comerciais.
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Gréfico 11 — Proporcéo dos tipos de atividades nas superquadras e entorno imediato.

O uso comercial e 0 misto — Asa Sul e Norte, respectivamente — ocupam segundo
lugar de importancia na composicédo de uso do solo (Grafico 11). Nas entrequadras

da Asa Norte, o uso misto decorre da coexisténcia de lojas comerciais e residéncias

»49

adaptadas — salas comerciais convertidas em “kitnets™ — nos mesmos edificios.

9" Salas com banheiro convertidas em pequenos apartamentos.
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Isso aumenta a probabilidade de copresenca nos espacgos publicos em diferentes

dias e horarios da semana.

6.2 Distribuicdo no espaco

Quanto mais distribuidas forem as atividades, maior a chance de existirem pessoas
circulando e/ou permanecendo nos espacos publicos. Embora predomine o uso
residencial em todas as superquadras, a distribuicdo e a proporgédo das atividades

do entorno variam bastante.

Em geral, a distribuicdo das atividades segue a logica da Unidade de Vizinhanca
(PERRY, 1929). O miolo das superquadras é destinado aos blocos habitacionais, e
eventualmente escolas e creches, enquanto a periferia abriga os comércios locais e

demais usos como igrejas e clubes.

Pela Figura 68, percebe-se que as quadras 109S, 207S, 113N e 209N nao
apresentam atividades em um dos seus lados. Isso ocorre porque elas estao
situadas as margens do Eixo Rodoviario que é destinado, quase exclusivamente, a
circulacdo de veiculos e alguns postos de gasolina. J& as quadras 308S, 412S,

315N e 408N possuem atividades em todos os seus limites.
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Figura 68 — Mapas de uso do solo das superquadras e entorno imediato. Em amarelo: espacos de
lazer e esporte (publico e privado); em rosa: edificios religiosos; em vermelho: estabelecimentos
comerciais; em azul: instituicdes de ensino; em rosa escuro: servicos (bancos, hospitais etc.); em
roxo: edificios de uso misto; em bege: residéncias; em verde: delimitacdo das superquadras
selecionadas.

A 308S e a 315N estdo situadas paralelas a Avenida W3, que possui além do uso
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residencial, estabelecimentos comerciais e de servicos. A 412S e 408N sao
localizadas as margens da Avenida L2, que possui uma grande quantidade de

instituicées de ensino, clubes, estabelecimentos de saude, dentre outros.

Grande parte das superquadras de Brasilia ndo tiveram os espacos entrequadras
ocupado por equipamentos de uso comunitario, conforme previsto no Plano de Lucio
Costa. Ainda hoje, muitos espagos permanecem completamente vazios, como o da
entrequadra 112N/113N, e outros foram ocupados apenas parcialmente, como os da
208N/209N e 315N/316N (Figura 69). Em outros casos, como o da 207S/206S, o
espaco composto por quadras poliesportivas, parque infantil e campo de futebol
encontra-se depredado.

Figura 69 — Areas Iivrs nas entrequadras. A esquerda, espaco entre as quadras 315N e 316N, e a
direita, espaco entre a 207S e 206S.

7. Tipos edilicios

A partir das variaveis idade (antigo ou novo), tipo de estacionamento (aberto ou
fechado/garagem), tipo de circulacdo vertical (escada ou elevador) e niumero de
guartos por apartamento, verificamos a existéncia de 12 (doze) tipos edilicios nas

superquadras avaliadas (Tabela 5).

Tabela 5 — Rela¢éo dos tipos edilicios nas superquadras. Ver detalhes no Anexo 5.

) . Circulacdo [Numero de | Percentual de tipos edilicios nas superquadras

Tipo | Idade |Estacionamento .
vertical quartos | 109S | 207S | 308S | 412S | 113N | 209N | 315N | 408N

1 |[Antigo Aberto Escada 1 - - - 55) - - - -

2 |Antigo Aberto Escada 2 - - - 5

6 [Antigo Aberto Elevador 4 - 18 22 - - 20

7 |Antigo Aberto Elevador 2@ 3 - - 22 - - 10

8 |Antigo Aberto Elevador 3e4 40

9 | Novo Aberto Escada 2 - - - - - - - 6

10 | Novo Fechado Elevador 3 - - - - - 20

11 | Novo Fechado Elevador 4 - - - - - 20

12 | Novo Fechado Elevador 3e4 60 -
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Figura 70 — Edificios das superquadras selecionadas.

De maneira geral, os tipos edilicios sdao pouco variados em cada superquadra
(Figura 70). Predominam na amostra o Tipo 5, edificios mais antigos, com
estacionamento fechado, com elevadores e apartamentos de 3 (trés) quartos.
Contudo, ha algumas variac6es (Gréafico 12 — a): nas superquadras 113N e 315N
todos os edificios possuem o mesmo padrdo; nas quadras 109S, 207S, 412S e
408N ha 2 (dois) ou 3 (trés) tipos edilicios; e na 308S e 209N ha 4 (quatro) e 6 (seis)
tipos, respectivamente. As variacdes mais significativas decorrem do numero de
quartos por unidade, uma vez que as outras caracteristicas variam pouco na

amostra escolhida (Grafico 12 — b).

Para as quadras 400, Lucio Costa idealizou um padréo edilicio mais “econémico”,
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contudo, os tipos adotados ndo se diferenciaram tanto dos demais. A 412S apesar
de possuir tipos edilicios mais simples (apartamentos pequenos, sem elevador e
sem estacionemento coberto) também possui diversos edificios sobre pilotis e com
apartamentos maiores. A 408N embora ndo possua as mesmas comodidades das
faixas 100, 200 e 300 (elevador e garagem) possui apartamentos grandes, 0 que

aumenta o custo da moradia.

(a) (b)
Quantidade de tipos edilicios Tipo edilicio em fun¢do do niimero de
quartos das unidades

m 4 quartos
M 3 e 4 quartos

m 3 quartos

10 . 2 e 3 quartos
1 RN .l i
o || ||

1 quarto
109S 207S 308S 412S 113N 209N 315N 408N 109S 207S 308S 412S 113N 209N 315N 408N

Gréfico 12 — (a) Quantidade de tipos edilicios decorrentes das variaveis: idade, tipo de
estacionamento, circulacdo vertical e nimero de quartos por apartamento; e (b) Distribui¢cdo dos tipos
edilicios em funcéo do nimero de quartos das unidades.

Consideracoes sobre os padrdes espaciais das superq uadras

Fazendo um apanhado geral, notamos que as superquadras 408N, 315N, 209N e
308S, normalmente estdo entre os padrbes espaciais de melhor desempenho
espacial, enquanto as quadras 412S, 207S, 109S e 113N entre os piores. Assim, a
expectativa € de que as quatro primeiras apresentem os melhores desempenhos

sociolégicos em relagédo as demais.

Em geral as primeiras apresentam maiores niveis de acessibilidade tanto em relagédo
a escala maior (PP e DF) para o fluxo de veiculos, quanto na escala local para o
movimento de pedestres; espacos convexos médios menores; maior quantidade de
espacos livres com tratamento; maior integracdo visual entre espacos publicos;
maior permeabilidade visual e de movimento entre espagos publicos e privados;
maior quantidade de atividades nas proximidades; e maior variedade de tipos
edilicios. Contudo, nem todos os atributos positivos mencionados estdo presentes

em todas as quadras de melhor desempenho espacial e ausentes nas demais.

A 408N apresenta poucos espacos de lazer e esporte e apesar de possuir poucas
fachadas cegas, boa parte delas esta voltada para os mesmos espagos convexos,
como € o caso do parque infantil ao lado da escola no interior quadra. A 315N assim

como a 109S possui espacos convexos médios muito grandes. A 209N possui
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diversos espacos livres sem tratamento e poucas atividades distribuidas em volta da
guadra. A 308S possui diversas barreiras ao movimento de pedestres, como
desniveis, rampas e grades em alguns pitolis. A 412S apresenta boa acessibilidade
para os veiculos e pedestres e grande variedade de tipos edilicios. A 207S possui
em média espacos convexos pequenos. A 113N apresenta poucas fachadas cegas e

grande variedade de espacos de lazer e esporte distribuidos na quadra.

Por se tratar de uma avaliacdo parcial que ndo leva em conta o grau de importancia
de cada atributo ante os demais, a classificacdo das quadras de melhor e pior
desempenho pode sofrer alteracdo. Os proximos passos da analise tém o intuito de
comparar a utilizacdo potencial dos espacos publicos com aquela que de fato
acontece na realidade. A partir dai sera possivel compreender as relagdes existentes
entre os dois niveis analiticos (padrbes espaciais e sistemas de encontro) e avaliar a

pertinéncia de determinadas variaveis espaciais na caracterizacdo das quadras.

Andlise dos sistemas de encontro — Superquadras ~ *°

Os levantamentos dos sistemas de encontro (sujeitos e atividades) nas

superquadras foram realizados entre os meses de setembro e novembro de 2012.

Sujeitos
10. Quantidade de pessoas

Considerando o somatério de pessoas, nos horarios dos dois dias observados, a
superquadra que apresentou em seus espacos publicos o maior numero de pessoas
foi a 113N, seguida pela 308S, 209N e 315N. Ja as quadras 207S, 109S, 408S e
412S apresentaram os menores indices de copresenca (Grafico 13).

Quantidade total de pessoas

700
600
500

400
300
200

0

109S 207S 308S 412S 113N 209N 315N 408N
Gréfico 13 — Quantidade de pessoas nas superquadras. Os valores correspondem a soma de
pessoas observadas em todos os turnos nos dois dias da semana.

%0 Ver no Anexo 6: Tabela com todos os valores das variaveis dos sistemas de encontro das superquadras.
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11. Variedade de pessoas

Avaliamos a variedade de pessoas nas superquadras, quanto as caracteristicas de
género e faixa etaria. Nao foi feita a distincdo de sexo entre as criangas, assim a
classificacdo das pessoas quanto ao género é dividida em “homem”, “mulher” ou
“crianca”. Na classificacdo das pessoas por faixa etaria consideramos: “crianca”,
guando aparentava ter até 12 anos de idade; “jovem”, entre 13 e 18 anos; “adulto”,
entre 18 e 60 anos; e “idoso”, quando aparentava ter mais de 60 anos.

11.1 Género

A 113N e a 315N sdo as superquadras com maior equilibrio entre géneros, tanto
entre o numero de homens e mulheres quanto em relacdo ao numero de criangas
(Grafico 14). Nas demais, a proporcdo entre homens e mulheres é equilibrada,
contudo a quantidade de criancas € sempre menor. Na quadra 308S a populacéo

masculina é maior.

Variedade de pessoas - Género
700
600
500
400 Crianga

300 u Mulher
200 ® Homem
=11

0

109S 207S 308S 412S 113N 209N 315N 408N
Gréfico 14 — Variedade de pessoas (por género) nas superquadras. Os valores correspondem a soma
de pessoas observadas nos dois dias da semana.

(@) (b)

Média de pessoas - Género Coeficiente de variagao -
250,0 Género
200,0 60,0
50,0 -
150,0 40,0 -
100,0 30,0
20,0
50,0 I I I 10,0
0,0 0,0
109S 207S 308S 412S 113N 209N 315N 408N 109S 207S 308S 412S 113N 209N 315N 408N

Gréfico 15 — (a) Média e (b) Coeficiente de variagdo da variedade de pessoas por género nas
superquadras, nos dois dias observados.

As maiores medias de pessoas por género correspondem as superquadras 113N e
308S (221 e 198 pessoas, respectivamente), conforme o Grafico 15 (a). Nas outras
guadras a média varia entre 90 e 160 pessoas, aproximadamente. A superquadra
113N além de ter grande média de pessoas, possui 0 menor coeficiente de variagdo
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(Gréfico 15 — b), portanto é a que possui melhor desempenho nessa variavel.

11.2 Faixa etaria

Em todas as superquadras observadas é grande a presenca de adultos, enquanto a
guantidade de idosos é bastante reduzida (Gréafico 16). As quadras 308S e a 412S
apresentaram o maior percentual de idosos nos espacos publicos. Na 308S, a
guantidade de jovens também supera as outras quadras. Por outro lado, o maior
numero de criancas foi verificado na 113N. As maiores médias e 0s menores
coeficientes de variacdo correspondem as superquadras 113N e 308S (Gréfico 17 —
a, b).
Variedade de pessoas - Faixa etaria
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Gréfico 16 — Variedade de pessoas nas superquadras de acordo com a faixa etaria. Os valores
correspondem a soma de pessoas observadas nos dois dias da semana.
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Grafico 17 — (a) Média de pessoas por faixa etaria e (b) Coeficiente de variacdo, nos dois dias
observados.

12. Distribuicdo de pessoas no tempo

Avaliamos a distribuicdo de pessoas em dois dias diferentes da semana (um dia de
terca, quarta ou quinta e no sdbado) e ao longo dos dois dias (das 8:00 as 18:00h,
em seis turnos). A quantidade de pessoas nos espac¢os publicos das superquadras

ao longo do dia (semana e sabado) nao € uniforme.

Apenas trés, das oito quadras apresentaram maior numero de pessoas durante a
semana do que no dia de sabado (308S, 209N e 408N) (Gréfico 18). Contudo, néo
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houve grandes diferencas na distribuicdo de pessoas entre os dois dias observados,

com excecdo da quadra 113N, que apresentou no sabado quase o dobro das

pessoas do dia de semana.
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Gréfico 18 — Distribuigdo de pessoas nas superquadras no dia da semana e no sabado.

m Semana

Sdbado

Embora haja, em boa parte das superquadras, uma incidéncia maior de pessoas por

volta das 18 horas (Grafico 19), a distribuicdo delas no tempo varia bastante de

guadra para quadra.
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Gréfico 19 — Distribuicdo de pessoas nas superquadras ao longo de um dia de semana e num dia de
sabado.

A 109S apresentou distribuicdo relativamente uniforme nos dois dias observados.

Constatou-se maior quantidade de pessoas as 12h e 18h, tanto no dia de semana,

guanto no sabado.

A 207S, no dia de semana, apresentou certa constancia entre a quantidade de

pessoas em quatro turnos diferentes (8h, 12h, 14h e 16h), e um pico as 18h. No

sabado, houve maior quantidade de pessoas no periodo de 8h as 10h, e certo



118

equilibrio nos demais horarios.

A 308S, no dia de semana, apresentou mais pessoas nos horérios de almoco (12h
as 14h) e se manteve praticamente constante nos demais turnos. No sabado, o
maior numero de pessoas ocorreu as 14h e o menor as 12h, sendo constante nos

outros turnos.

A 412S, no dia de semana, apresentou certo equilibrio entre a quantidade de
pessoas em cinco turnos diferentes (8h, 10h, 12h, 14h e 16h), e um pico as 18h. No
sabado, os valores se mantiveram constantes em quatro turnos (8h, 12h, 14h e 18h),

com picos as 10h e 16h.

A 113N apresentou grande variacdo na distribuicdo de pessoas ao longo do dia de
semana, com alta incidéncia as 16h e 18h, e baixa nos demais horarios. No sabado,

os valores sdo mais equilibrados em quatro turnos (10h, 12h, 14h e 16h).

A 209N, no dia de semana, também apresentou grande variagdo. Alguns turnos
(10h, 12h e 14h) apresentaram valores muito baixos e outros turnos (8h, 16h e 18h)
valores muito altos. No sabado, os numeros foram mais equilibrados, contudo as

variacfes permanecem. Os turnos de 12h e 18h apresentam os maiores indices.

A 315N, no dia de semana, apresenta picos intercalados. Os maiores as 8h, 12h e
16h e os menores valores as 10h, 14h e 18h. No sabado, as variacdes permanecem,
contudo a distribuicéo € diferente. O numero de pessoas aumenta até as 10h, depois

cai até as 14h e volta a crescer até as 18h.

A 408N, ao longo do dia de semana, apresentou pouca variacdo no numero de
pessoas em cinco turnos (10h, 12h, 14h, 16h e 18h). No sdbado, a variacdo € maior.
Os turnos de 8h e 10h apresentaram valores muito baixos, enquanto o turno das 18h
apresentou valor muito alto. Na 408N, nota-se um fenémeno peculiar, no dia de
semana a quantidade de pessoas diminui ao longo do dia, enquanto no sabado

ocorre o inverso.

As superquadras 113N, 308S, 209N e 315N apresentam as maiores médias (Gréfico
20 — a), enquanto as quadras 109S, 315N, 113N e 308S possuem os valores mais
baixos de desvio padrao (Gréafico 20 — b). Tendo em vista a interdependéncia entre
os dois indices, verificamos que as quadras 308S, 113N, e 315N sdo as que

possuem os melhores desempenhos em relacdo as demais.
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Grafico 20 — (a) Média da distribuicdo de pessoas e (b) Coeficiente de variacdo ao longo dos dois
dias observados (semana e sabado).

13. Distribuicdo de pessoas no espaco

O levantamento das pessoas nos espacgos publicos das superquadras foi feito
considerando também aquelas que se encontravam no pilotis dos edificios. Nas
superquadras, em geral, os pilotis configuram-se como espacos de transicao entre o
ambito publico e privado. A inexisténcia de barreiras fisicas no nivel térreo dos
edificios permite a circulacdo de qualquer pessoa naguele espaco, como acontece

normalmente nos espacos publicos.

(a) ()

Distribuicdao espacial das Distribuicao espacial das
pessoas (semana e sabado) pessoas (semana e sabado) -
700 - 87 iy 88 85
600 81 80
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Publico Pilotis Publico Pilotis

Gréfico 21 — (a) Distribuigdo espacial das pessoas nas superquadras (semana e sabado), em valores
absolutos e (b) em valores percentuais.

O Grafico 21 (a) mostra a distribuicdo de pessoas entre os espacos publicos e os
pilotis de cada quadra. Todas elas apresentaram maior nUmero de pessoas hos
espacos publicos, entretanto, em algumas delas o percentual de uso dos pilotis €
consideravel: a 113N possui 39% e a 207S, 32% (Grafico 21 — b). Essas quadras
apresentam desniveis significativos entre areas livres e pilotis, deixando-os mais
resguardados dos trafegos de passagem. Ao longo das visitas verificou-se uma

utilizacdo mais intensa desses espacos por criangas.
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No Mapa comportamental das superquadras (Figura 71) é possivel observar a

distribuicdo das pessoas nas superquadras no dia de semana e no sabado. Os

pontos coloridos no mapa correspondem as pessoas de acordo com 0 género: em

azul, os homens; em rosa as mulheres; e em verde as criangas. A variacao de tons

se refere aos diversos horarios de observacdo, entre 8h e 18h. Os pontos mais

claros foram registrados mais cedo e 0s escuros mais tarde.
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Figura 71 — Mapas comportamentais com distribuicdo de pessoas num dia de semana e de sabado.
Em azul: homens; em rosa: mulheres; e em verde: criancas. Ver Anexo 7.

Na 109S, no dia de semana, ndo ha concentracdo significativa de pessoas em

nenhum trecho da superquadra. Contudo, ha maior quantidade na parte oeste, onde
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os edificios estdo mais proximos. No sabado, a distribuicdo é bem distinta. Ha
trechos da quadra onde as pessoas se concentram: entre os blocos comerciais, na
banca de revistas, na quadra poliesportiva e no parque infantil, ambos sobre o bloco
de garagem de dois edificios (Figura 72). A area central da 109S, dotada de extenso

gramado verde, embora ndo tenha concentragéo significativa de pessoas nos dois

dias, apresenta um uso mais intenso no sabado.

Figura 77— spagos de lazer e esporte sobfe bocos de garage na 109S. Vista aérea a squer,
fonte: <http://maps.google.com.br/maps>, adaptada. Fotos dos ELE, a direita.

Na 207S, a distribuicdo de pessoas € semelhante nos dois dias observados. A banca
de revistas na entrada da quadra e a area do campo de futebol sdo os locais mais
procurados. As bordas da quadra, o fundo dos blocos comerciais e 0s parques
infantis localizados na area central da quadra (Figura 73) tém pouca permanéncia de

pessoas. Durante a semana ha mais pessoas no pilotis dos edificios e no sabado ha

maior utilizacdo dos espacos publicos da quadra.

Na 308S, a distribuicho de pessoas é semelhante nos dois dias: ndo ha
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permanéncia de pessoas no fundo dos blocos comerciais (da entrequadra) e ha
maior concentracdo nos locais com tratamento paisagistico e junto aos blocos
comerciais paralelos a Avenida W3 (Figura 74). Durante a semana ha maior
utilizacdo dos pilotis e no sadbado ha maior presenca nos espacos publicos,

sobretudo na &rea préxima a Igreja e no jardim com espelho d’agua.

s

esue?dra par direita: jardim com espelho d'agua;
espaco ao lado da Igreja Nossa Senhora de Fatima; e espaco entre a quadra e os blocos comerciais
da Av. W3.

Na 412S, no dia da semana e no sdbado, ndo ha concentracdo significativa de
pessoas em nenhum trecho da quadra. As areas de estacionamento entre 0s blocos
“JK” sdo sempre vazias e no fundo dos blocos comerciais ha poucas pessoas nos
dois dias. O pilotis dos edificios € mais utilizado no dia de semana e 0s espacos
publicos no sdbado. Durante a semana, ha maior nimero de pessoas no ponto de
Onibus. No sabado, os locais de permanéncia sdo mais variados: pessoas se
concentram na entrada da quadra (banca de revista e no comércio ambulante de
frutas/verduras), no parque infantil (Figura 75) e nas bordas do campo de futebol. O
campo de futebol é sempre pouco utilizado. As pessoas normalmente permanecem

em suas bordas, onde ha arvores e locais para sentar.

ey L e

Figura 75 — Fotos da superquadra 412S. A esqueda, espaco com bancos situado préximo ao campo
de futebol e a direita, parque infantil no centro da quadra.

Na 113N, no dia de semana e no sdbado, had pouca presenca de pessoas nos

espacos publicos constituidos apenas por gramados e calcadas e nos fundos dos
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blocos comerciais (Figura 76), e ha maior quantidade nas quadras poliesportivas
(Figura 77), na area em frente a escola e no parque infantil. No dia de semana, o

ponto de Onibus apresenta maior quantidade de pessoas e no sabado as pessoas

utilizam mais os espacos publicos.

Figura 76 — Fotos da superquadra 113N. A esquerda, espaco com bancos
direita, espaco entre a quadra e o comércio local.

Figura 77 — Fotos da superquadra 113N. A esquerd, miniquadra poliesportiva éirﬁujada no lado leste
da quadra (paralelo ao Eixo Rodoviario) e a direita, quadra poliesportiva no lado oeste.

Na 209N, nos dois dias observados ha grande concentracdo de pessoas no ponto
de 6nibus e quase ndo ha permanéncia nos espacos publicos constituidos apenas
por gramados e calcadas (Figura 78), e nas areas de estacionamento. No dia de
semana, ha grande quantidade de pessoas na area de lazer e esporte composta por
guadra poliesportiva e parque infantil. No sabado, h4 maior presenca de pessoas

nos fundos das comerciais e no pilotis dos edificios.

Figura 78 — Fotos da superquadra 209N. A esquerda, area livre no lado sul da quadra e no lado oeste
(paralelo ao Eixo Rodoviario).

Na 315N, nos dois dias observados poucas pessoas permanecem nos fundos dos
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blocos comerciais e ha grande quantidade de pessoas na area de lazer e esporte no
centro da quadra. J4 os demais ELE distribuidos pela quadra permanecem vazios a
maior parte do tempo (Figura 79). No dia de semana ha maior copresenca nos pilotis
e nas areas de lazer e esporte situadas nas laterais (sul e oeste) da quadra. A area

situada na entrada da quadra apresenta grande quantidade de pessoas no dia de

sabado.

Figura 79 — Fotos na superquadra 315N. Da esquerda para direita: mini cap de fubol, péfélelo
aos blocos comerciais; parque infantil, no lado oeste da quadra; e parque infantil, no lado norte.

Na 408N, ha poucas pessoas utilizando os espagos publicos (Figura 80). No parque
infantil situado ao lado da escola foi verificada a presenca de pessoas apenas em
um horario do dia de semana, no restante do tempo o local permaneceu deserto.
Nos dois dias ha permanéncia de pessoas proximo aos estacionamentos e no pilotis
dos edificios. No dia de semana, o ponto de 6nibus e a area em frente a escola sédo
os locais com maior concentracdo de pessoas. No sabado, ha mais pessoas junto

aos blocos comerciais e na quadra poliesportiva.

Figura 80 — Fotos da superquadra 408N. A esquerda, area livre no centro da quadra e parque infantil
ao lado da escola, ambos delimitados por fachadas cegas.

Para avaliar e sintetizar o desempenho das quadras quanto a distribuicdo de
pessoas, atribuimos valores entre 0 (zero) e 10 (dez), considerando quanto mais

uniforme, maior o valor. As quadras 308S, 113N e 315N (Grafico 22) tiveram de
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melhor desempenho, por apresentarem utilizagcdo mais distribuida no espaco.

Distribuicao de pessoas - SQ
10

0
109S 207S 308S 412S 113N 209N 315N 408N

Gréfico 22 — Distribuigdo de pessoas nos espagos publicos das superquadras.

A distribuicdo espacial de pessoas nas superquadras embora seja bastante
diversificada, possui algumas semelhancas. Os lugares mais utilizados normalmente
estdo situados junto aos comércios, as escolas, nos pontos de 6nibus, nos espacos
de lazer e esporte (parques, quadras poliesportivas etc.) ou locais sombreados e
com bancos. Por outro lado, verifica-se menor utilizacdo dos extensos gramados ou
areas verdes sem mobiliario urbano, nas areas de estacionamento e junto aos

blocos comerciais com poucas portas e janelas.

Atividades

14. Passagem

O levantamento das pessoas que circulavam pelas quadras foi realizado apenas
durante a semana, em um dos periodos de fluxo mais intenso (7:30 as 9:00h). Em
cada superquadra, foram escolhidos seis pontos para registro dos fluxos, durante
15min consecutivos. Nao foram registradas caracteristicas dos sujeitos, apenas a
guantidade de pessoas que passava e 0 percurso que faziam. Pessoas que estavam
passendo com cachorro, com bebés ou idosos n&o foram contadas, por

considerarmos atividades de permanéncia.

As atividades de passagem ocorrem com maior frequéncia nas quadras 100 e 300
(Gréfico 23 — a) e no sentido leste-oeste. Portanto, o potencial de movimento
sugerido pelos mapas axiais (DF e PP) nao foi confirmado: quadras da Asa Norte e
fileiras 400. Ao que parece, o fluxo de pessoas estd mais associado a localizacéo
das atividades comerciais e de servico que se desenvolvem, sobretudo, nas

proximidades da Avenida W3.
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Gréfico 23 — (a) Quantidade (un) total de pessoas circulando e (b) Quantidade (un) por localizacao,
nas superquadras.

De maneira geral, as principais rotas de passagem estdo situadas nas calcadas
externas (Figura 81), contrariando o potencial de movimento sugerido no mapa axial
para pedestres: fluxos no interior das quadras. As excec¢les sao as quadras: 412S,
com pedestres atravessando o centro da quadra; 408N, com maior fluxo no eixo

norte-sul; 113N e 408N, embora a rota mais movimentada esteja em umas das

bordas, a quantidade de pessoas que cruza as quadras supera o fluxo externo
(Grafico 23 — b).

2 _-— ¢
Figura 81 — Mapas de fluxos das superquadras em um dia da semana, no periodo de 7:00 as 9:00h. A
intensidade dos fluxos esta representada pela variagcdo croméatica das linhas azuis (menos intensos)
para as vermelhas (mais intensos). Ver no Anexo 3 0s mapas de todas as superquadras, com a
identificacao dos pontos de observacao. Ver Anexo 8 mapas de fluxos ampliados.

Em grande parte das superquadras, os fluxos tém como origem ou destino 0s pontos

de Onibus, as estacdes de metrd (apenas na Asa Sul) e as entradas das passagens
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subterraneas que cortam o Eixo Rodoviario. Nas quadras com escolas (308S, 113N

e 408N), os fluxos também sao fomentados por estes equipamentos.

15. Permanéncia

O levantamento das atividades de pemanéncia que acontecem nas superquadras foi
realizado em um dia de semana (terca, quarta ou quinta) e em um dia de sabado,
em seis turnos diferentes, a cada duas horas de 8:00 as 18:00h. As atividades foram
avaliadas em termos de quantidade (total e por tipo), ocorréncia, distribuicdo no

tempo e no espacgo.

15.1 Quantidade

Verificamos nas superquadras pessoas realizando as seguintes atividades de
permanéncia: andando de skate; observando alguém ou atividade (jogo de futebol,
jogos de cartas, missa etc.); fazendo atividade fisica (alongando ou fazendo
ginastica); tomando aulas de futebol; bebendo; comendo; brincando; colhendo fruta;
comprando; consertando algo; conversando; cuidando de alguém (crianca, idoso ou
cadeirante); descansando (sentado ou deitado dormindo); ensinado (atividade
fisica); esperando alguém; esperando Onibus; fotografando; fumando; jogando
(baralho, dominé, basquete, futebol, vélei e ténis de mesa); lavando carro; lendo;
namorando; ouvindo musica; passeando (com bebé&, com cachorro etc.); pedalando;
posando para foto; tocando instrumento musical; tricotando; usando celular, orelhdo
ou computador; e vendendo (hortifruti, artesanato, lanches, méveis, iméveis, etc.).

Quantidade de atividades
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Gréfico 24 — Quantidade de atividades de permanéncia nas superquadras.

Considerando os dois dias de observacéo, as quadras 308S, 113N, 315N e 412S
apresentaram a maior quantidade de atividades (Gréafico 24), em termos de
variedade.
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15.2 Tipo (necessaria, opcional e social)

Classificamos as atividades de permanéncia observadas nas superquadras, em trés
tipos (opcional, necessaria, social), conforme descrito no Capitulo 4. Verificamos que
as atividades opcionais sdo as mais variadas e as necessarias e as sociais

apresentam propor¢cdes semelhantes (Grafico 25).

Tipos de atividades

e

109S 207S 308S 412S 113N 209N 315N 408N
mNecessdrias m Opcionais m Sociais

Graéfico 25 — Quantidade de tipos de atividades de permanéncia nas superquadras.

«

A quantidade de atividades por tipo variam entre 19 e 28 (opcionais) e entre 8 e 12
(sociais e necessarias). A quadra 113N possui a maior quantidade de atividades

opcionais, a 315N de atividades sociais e a 412S de atividades necessarias.

15.3 Ocorréncia

Além da classificacdo das atividades de permanéncia, contabilizamos a ocorréncia
de cada tipo, ou seja, quantas vezes as atividades se repetiam ao longo dos dias
observados. As quadras 113N, 308S, 315N e 209N apresentaram a maior ocorréncia

de atividades (Grafico 26 — a) considerando os trés tipos juntos.
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Gréfico 26 — (a) Ocorréncia de atividades nas superquadras, valor total e (b) Ocorréncia por tipo
(necessarias, opcionais e sociais).

Observando a ocorréncia separadamente (Grafico 26 — b), verificamos que as
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atividades sociais sdo as mais frequentes em quase todas as superquadras, ficando
em segundo lugar as atividades opcionais. As atividades sociais ocorrem com mais
frequéncia na quadra 113N; as atividades opcionais, na quadra 308S; e as
atividades necessarias, na quadra 209N.

Ocorréncia das atividades

700
600
500
400
300

200

0 I . l I I I I

109S 207S 308S 412S 113N 209N 315N 408N

® Opcionais Sodiais

Gréfico 27 — Ocorréncia de atividades opcionais e sociais nas superquadras.
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Tendo em vista que, as atividades sociais e opcionais sdo as que melhor
representam o desempenho sociolégico das superquadras, associamos 0s dois
valores no Gréfico 27. Assim, a ordem das quadras em funcédo do desempenho (do
maior para o menor) é: 308S, 113N, 315N, 412S, 109S, 209N, 408N e 207S.

15.4 Distribuigdo no tempo

Verificamos que a maior parte das atividades ocorre no sabado na maioria das
superquadras (109S, 207S, 412S, 113N e 315N), apenas trés delas (308S, 209N e

408N) possuem mais atividades durante a semana (Gréfico 28).

Distribuicao das atividades no tempo
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Gréfico 28 — Distribuigdo das atividades das superquadras no tempo (semana e sabado).

& 8 &8 8

Embora as atividades sociais predominem nas superquadras nos dois dias
observados, constatamos algumas variacoes entre as quadras (Grafico 29 — a, b).
Na 109S, as atividades opcionais predominam nos dois dias. Na 113N, as atividades

opcionais ultrapassam as necessarias no fim de semana. Na 209N, prevalecem as
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atividades necessarias durante a semana e as sociais, apenas no sabado. Na 315N,
as atividades necessarias sdo mais frequentes que as opcionais, no fim de semana.
Nas quadras 207S, 308S e 412S as atividades necessarias, opcionais e sociais

possuem a mesma ordem de ocorréncia, tanto no dia de semana quanto no sabado.

(a) (b)
Distribuigao dos tipos de atividades no
tempo (dia de semana)

Distribuigdo dos tipos de atividades no
tempo (dia de sabado)
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Grafico 29 — (a) Distribuicdo dos tipos de atividades nas superquadras no dia de semana e (b) no
sabado.
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Gréfico 30 — Distribuigdo de atividades nas superquadras no dia de semana e no sabado durante os
seis turnos observados.

A gquantidade de atividades nas superquadras ao longo dos dias ndo é uniforme
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(Gréfico 30). Contudo, ha uma incidéncia maior de atividades as 16 e 18 horas, em
boa parte das quadras. As atividades sociais ocorrem mais as 18h, as necessarias

as 10h e 18h, e as opcionais as 8h.

As superquadras 113N, 308S, 209N e 315N apresentam as maiores médias (Gréafico
31 — a), emqguanto que as quadras 109S, 308S, 207N e 113N possuem 0S menores
coeficientes de variacao (Grafico 31 — b). Os melhores desempenhos correspondem

aguelas que apresentam simultaneamente maiores médias e menores variagdes.

(a) (b)
Média das atividades Coeficiente de variagao

100,0 80,0
70,0
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50,0

40,0
400 300
20,0 20,0
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0,0 + 0,0 +

109S 207S 308S 412S 113N 209N 315N 408N 109S 207S 308S 412S 113N 209N 315N 408N

m Média semana m Média sdbado m Coef. sdbado  m Coef. semana
Grafico 31 — (a) Média e (b) Coeficiente de variacdo das atividades nas superquadras, ao longo dos
dois dias observados (semana e sabado).

15.5 Distribuicdo no espaco

No Mapa comportamental das superquadras (Figura 82) é possivel observar a

distribuicdo das atividades no dia de semana e no sabado.

Na 109S, nos dois dias observados ndo existe concentracdo significativa de
atividades em nenhum trecho da superquadra. Quanto as atividades necessarias,
verificamos algumas pessoas vendendo comida junto aos blocos comerciais e na
entrada da passarela na borda da quadra, além disso, havia pessoas cuidando de

idosos e criancas no pilotis dos edificios.

As atividades opcionais da 109S acontecem em varios pontos da quadra, com maior
concentracdo na parte oeste entre os edificios, onde muitas pessoas passeiam com
cachorros e criancas na calcada. As atividades sociais acontecem normalmente nos
espacos de lazer e esporte situados no nivel do pilotis dos prédios e na banca de
revistas na entrada da quadra. A area verde no centro da quadra € pouco utilizada
nos dois dias. Contudo, algumas pessoas a frequentam esporadicamente para

namaorar, conversar € passear com cachorro.

Na 207S, a distribuicdo de atividades é semelhante nos dois dias observados. As
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atividades necessarias acontecem nas bordas da quadra, nas areas de
estacionamento (pessoas lavando carro) e nos pontos de Onibus (pessoas
aguardando transporte). As atividades opcionais (passear com cachorro e cirancga)
ocorrem nas calcadas externas e internas da quadra. As atividades sociais
acontecem com maior frequéncia no pilotis dos edificios, na banca de revistas e na

area do campo de futebol. Ha pouca utilizacdo dos parques infantis.
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Figura 82 — Mapas corhportamentais com distribuicdo de atividades nas superquadras, ao longo de
um dia de semana e de sabado. Em vermelho: atividades opcionais; em verde: atividades sociais; e
em azul: atividades necessarias. Ver Anexo 9.

Na 308S, a distribuicdo de atividades também é semelhante nos dois dias. As

atividades necessarias ocorrem em alguns pontos especificos da quadra. Na
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entrada, no centro e na borda oeste da quadra, ocorre o comércio de frutas e
verduras (Figura 83). Na frente das escolas, o0s pais esperam a entrada ou saida de
criancas e pessoas vendem doces. As atividades opcionais e as atividades sociais

ocorrem em diversos locais da quadra em pontos semelhantes.

O pilotis dos edificios é muito utilizado para conversar e namorar, mas também para
fazer refeicbes e descansar. Isso também vale para os espacos publicos
sombreados e dotados de bancos, existentes no interior e nas bordas da quadra
(oeste, leste e norte). E comum encontrar grupos de adultos jogando domino,

baralho e conversando junto aos blocos comerciais na borda oeste da quadra.

Figura 83 — Atividads de permanéncia na por¢céo oeste da 308S (paralela a Av. W3) (a esquerda) e
comércio informal de frutas proximo a entrada da quadra (a direita).

Na 412S, tanto no dia da semana, quanto no sabado, ndo ha concentracao
significativa de atividades em nenhum trecho da quadra. As atividades necessarias
acontecem com mais frequéncia na via de acesso a quadra onde funciona
diariamente um comércio ambulante de frutas e verduras, e no ponto de 6nibus,

onde as pessoas esperam por transporte publico.

A atividade opcional mais comum é passear com cachorro, que ocorre nas calcadas
no interior da quadra. As atividades sociais ocorrem junto as entradas dos prédios,
no pilotis dos edificios e em volta do campo de futebol, nas &reas sombreadas e com
bancos. No sabado, as atividades sociais sdo mais frequentes e variadas. Criancas
brincam no parque e pilotis de alguns prédios, adultos conversam sentados em
bancos em frente a alguns edificios, jovens e idosos se encontram proximo ao

campo de futebol, para ouvir musica e conversar.

Na 113N, as atividades necessarias estdo mais presentes durante a semana. Muitas

pessoas esperam transporte pela manha, no ponto de dnibus situado na borda leste
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da quadra, onde também permanece por todo dia um vendedor ambulante de
comida/bebida/doces. Em frente a escola, se concentram muitas pessoas e criangas

aguardando em pé a entrada.

As atividades opcionais e sociais acontecem em varios trechos da quadra, nos dois
dias observados. Muitas pessoas utilizam o pilotis dos edificios e as cal¢cadas para

descansar em cadeiras de praia, tomar chimarréo, observar o movimento, conversar,
etc (Figura 84).

Figura 84 — Atividades de permanéncia (sociais e opcionais) na 113N.

Os espacos de lazer e esporte da 113N também sao utilizados para praticas
desportivas, especialmente a quadra poliesportiva situada na area oeste da
superquadra (Figura 85), onde se reunem adultos, jovens e criangas para brincar e
conversar. No sabado, ocorre mensalmente um bazar de roupas e acessorios,

organizado pelos moradores, no pilotis de um dos edificios.

Figura 85 — Jogo de ffjtébol em uma quadra poliesportiva na 113N.

Na 209N, nos dois dias observados, as atividades estdo concentradas em
determinados pontos da quadra. As necessdarias acontecem com mais frequéncia
durante a semana. Muitas pessoas aguardam transporte e vendem lanches no ponto

de 6nibus. A quadra poliesportiva € utilizada em diversos horarios do dia para aulas
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de futebol com criancgas e adolescentes (Figura 86).

As atividades opcionais e sociais, durante a semana, ocorrem com mais frequéncia
nas proximidades da quadra poliesportiva e do parque infantil. Muitas pessoas usam
esses lugares para passear com cachorro e com crianca, assistir as aulas de futebol,

brincar, conversar, namorar, comer e beber, falar ao celular etc (Figura 87).

3";;;4 s s

e horéarios difer

Figura 87 — Pessoas assistindo as aulas de futebol (a esquerda) e pessoas permanecendo no pilotis
préximo a quadra poliesportiva (a direita) na 209N.

Na 315N, embora haja concentracdo de atividades em alguns trechos da quadra,
diversos locais séo utilizados: espacos de lazer e esporte; pilotis de varios edificios;
proximo aos blocos comerciais; area ao lado da entrada da quadra etc.

Nos dois dias observados, ha grande quantidade de atividades (necessarias,
opcionais e sociais) na area de lazer e esporte localizada no centro da quadra
(Figura 88). Ali as pessoas tomam aulas de futebol; jogam de basquete; praticam
exercicios fisicos; jogam ténis de mesa; encontram conhecidos; conversam;

passeiam com criancas, idosos e cachorros; brincam no parque; dentre outras.

No sabado, a area ao lado da igreja proxima a entrada da 315N fica povoada de
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atividades, sobretudo necesséarias. Diversos comerciantes se instalam no local para
vender frutas/verduras, moveis de madeira e imoveis (corretores) (Figura 89). O
lugar funciona também como um ponto de atividades sociais. Muitas pessoas que

vao fazer compras acabam encontrando outras e permanecendo por algum tempo.

i

Figura 88 — Atividades opcionais e sociais no espaco de lazer e esporte situado no centro da quadra
315N.

Flgura 89 Fe|ra de frutas e verduras (a esquerda) e comércio de méveis (a direita) na 315N.

Na 408N, a distribuicdo das atividades difere nos dois dias. No dia de semana, as
atividades necessarias se concentram no ponto de 6nibus e na area em frente a
escola. No primeiro, pessoas esperam por transporte publico e no segundo, adultos
e criancas aguardam em pé a abertura da escola. As atividades opcionais sdo um
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pouco restritas.

Durante a semana, muitas pessoas fazem caminhadas na calcada oeste, idosos
tomam aula de ginastica no estacionamento ao lado do Posto de Saude e pessoas
passeam com cachorro em diversos pontos da quadra (Figura 90). As atividades
sociais acontecem com maior frequéncia no pilotis dos edificios, onde as pessoas
conversam normalmente em pé e junto aos blocos comerciais, onde se relinem para

beber e conversar. O parque infanti e a quadra poliesportiva sao utilizados

exporadicamente.

Figura 90 — Grupo de idosas praticando atividade fisica (a esquerda) e pessoas cminhando na
calcada externa da quadra (a direita) na 408N.
Para avaliar e sintetizar o desempenho das quadras quanto a distribuicdo de
atividades, seguimos a mesma légica da distribuicdo de pessoas. Foram atribuidos
valores entre O (zero) e 10 (dez), quanto mais uniforme, maior o valor. As quadras
308S, 113N e 315N (Gréfico 32) tiveram de melhor desempenho, por apresentarem
atividades mais distribuidas no espaco.
Distribuicao de atividades de

permanéncia no espago - SQ
10

109S 207S 308S 412S 113N 209N 315N 408N

Grafico 32 — Distribuicdo de atividades nos espacos publicos das superquadras.

Consideracdes sobre os sistemas de encontro das sup erquadras

Conforme comentado anteriormente, as superquadras 408N, 315N, 209N e 308S
apresentam padrdes espaciais com maior quantidade de atributos positivos do que
as quadras 412S, 207S, 109S e 113N. Ao avaliar os atributos sociais (sujeitos e
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atividades) percebemos que as quadras 113N e 408N n&o correspondem as
expectativas. A primeira possui uso muito intenso dos espacos publicos, enquanto a

segunda possui um dos menores indices de utilizacao.

Vale salientar que essa é uma avaliacao parcial, que ndo leva em conta o grau de
importancia de cada atributo (espacial e social) ante os demais, a0 mesmo tempo o
método generaliza os resultados para as superquadras como um todo. De fato, a
113N apresenta alto indice de copresenca, contudo, ele ndo € aplicavel a todas as
areas da quadra. Ha espacos que permanecem desertos quase todo o dia e outros
cuja utilizagdo é mais intensa em alguns dias ou horarios. O mesmo ocorre em

outras superquadras, ha espagos muito utilizados e outros de baixa utilizagéo.

Normalmente as areas localizadas entre os blocos comerciais e os edificios
residenciais sdo pouco utilizadas como locais de permanéncia. Na maioria das
superquadras esses espagos sao pouco convidativos. Na Asa Sul muitos blocos
comerciais ndo possuem entradas ou janelas voltadas para o interior das quadras.
Na 113N e 315N existem grandes desniveis entre o piso das calcadas e dos prédios
comerciais e em grande parte das superquadras ha poucos locais para sentar nas

proximidades.

A grande quantidade de pessoas e atividades verificadas nas quadras 315N, 209N e
308S de certo esta atrelada aos bons atributos espaciais que elas possuem. A 315N
apresenta boa acessibilidade para veiculos e pedestres, com poucas barreiras ao
movimento; grande permeabilidade visual entre espacos publicos, com muitos pilotis
livres sem barreiras; poucas fachadas cegas, sobretudo as que se voltam para os
espacos de lazer e esporte; grande quantidade de &reas de permanéncia, com

bancos e sombreamento; muitas atividades distribuidas no entorno da quadra etc.

A 209N apesar de possuir utilizagcdo mais intensa de alguns espacos da quadra,
possui muitos atributos fisicos que a qualificam: a boa acessibilidade para pedestres;
o0 numero reduzido de fachadas cegas; e a presenca de locais de permanéncia
proximos ao comércio local. Ja a 308S apresenta muitos espagos com tratamento
paisagistico e mobiliario urbano distribuidos no interior e borda da quadra, e grande
quantidade de atividades no entorno: comeércio local, servicos da Av. W3, Igreja,
Escola, Biblioteca, Academia de danca.

O mau desempenho social das quadras 412S, 207S e 109S, pode estar relacionado
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a baixa acessibilidade para os pedestres, decorrente da presenca de diversas
barreiras ao movimento; & segregacdo visual entre espacos publicos, seja em
funcdo dos desniveis entre areas livres e pilotis (109S e 207S), seja pela auséncia
de pilotis dos Blocos “JK” (412S); a pouca quantidade ou ma distribuicdo de

atividades no entorno das quadras; e a grande guantidade de éareas livres sem

tratamento.

As areas livres muito extensas e compostas apenas por gramados também s&o
pouco frequentadas nas quadras 113N e 209N, cujas taxas de utilizacdo dos
espacos publicos em geral € alta. As causas de tal fendmeno podem estar atreladas
nao apenas ao tamanho daqueles espagos, mas a um conjunto de atributos que os

desqualificam enquanto locais de permanéncia.

O espaco de lazer e esporte no centro da quadra 315N, cujas dimensdes se
aproximam do espaco central da 109S, € um bom exemplo. Ndo por acaso ele
possui uma utilizacdo muito mais diversificada e intensa que o espaco da 109S. O
ELE mais movimentado da 315N esta situado em uma das areas mais acessiveis e
visiveis da quadra, € composto por diversos equipamentos e mobiliarios, néo
apresenta desniveis significativos para os edificios do entorno e todas as fachadas

gue o delimitam possuem janelas.

Com o objetivo de identificar e consolidar os atributos espaciais responsaveis pelas
variacbes de uso, a proxima parte do trabalho se detém em alguns trechos
especificos de cada quadra. Selecionamos alguns espacos de lazer e esporte para
avaliar suas caracteristicas espaciais e sociais, basicamente a partir dos mesmos
critérios utilizados ao longo desse capitulo. A op¢éo por esses espacos tem o intuito

de confrontar o uso esperado com a apropriacao real.

Analise dos padrbes espaciais — Espacos de lazer e esporte >

Para esta segunda etapa da analise foi escolhido um espaco de lazer e esporte
(ELE) em cada superquadra (Figura 91). Como o0s espacos sao bastante variados
em termos configuracionais e sociais, a selecao levou em conta dois aspectos: 1) o
grau de importancia em relacdo a outros lugares da quadra, em termos de
localizacdo, tamanho ou complexidade de equipamentos; e 2) a semelhaca fisica ou

social ao espaco de outra quadra.

*1 Ver no Anexo 10: Tabela com todos os valores das variaveis espaciais dos espagos de lazer e esporte.
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109S ~ 207S . __308S 7 412S
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Figura 91 — Vista aérea das superquadras com espc;o de lazer e esporte destacado em vermelho e
fotografias dos respectivos espacos. Fonte: Google earth (06.01.2012), adaptada e autora,
respectivamente.

Nas superquadras 109S, 207S e 412S foram selecionados 0s espagos com campo
de futebol. Na 308S e 113N, os espacos situados ao lado das escolas. Na 209N,

315N e 408N, os espacos localizados junto as vias mais acessiveis da quadra.

1. Acessibilidade

1.1 Acessibilidade para o veiculo

Analisando a distribuicdo dos espacos de lazer e esporte no perimetro de cada
guadra, percebe-se que a sua localizacdo nem sempre esta atrelada ao sistema
viario, fazendo com que o acesso de automoveis aquelas areas seja mais restrito
(Figura 92). Para avaliar a acessibilidade de veiculos aos ELE utilizamos o valor de

integracao da via mais préxima (Figura 93).



Figura 92 — Mapas dos espagos de lazer e esporte (em amarelo) versus sistema viario (em cinza) das
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superquadras. As setas em vermelho indicam a entrada para veiculos.

Figura 93 — Mapas axiais das superquadras obtidos a partir dos mapas de barreiras e
permeabilidades para o veiculo. As linhas azuis correspondem as vias que mais se aproximam dos espagos
de lazer e esporte escolhidos.

De forma geral, os espacos de lazer e esporte selecionados possuem boa

acessibilidade aos veiculos que ingressam nas superquadras. Os maiores valores

de integracdo referem-se aos espacos das quadras 109S, 315N, 412S e 113N

(Grafico 33), em funcdo da localizagdo a um ou dois passos da entrada para

veiculos. Por sua vez, os menores valores atrelam-se aos ELE da 209N, 408N, 308S

e 207S, situados a mais de dois passos da entrada da quadra.
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Acessibilidade para o veiculo em
relagdo a entrada da
superquadra
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109S 207S 308S 412S 113N 209N 315N 408N
Gréfico 33 — Acessibilidade dos espacos de lazer e esporte para os veiculos. Os valores do gréfico
correspondem a medida de integracdo normalizada em relacéo a entrada de cada superquadra. Os
valores de integracdo foram obtidos a partir do mapa axial do Plano Piloto.

Os espacos de lazer e esporte das quadras 109S e 207S nédo estdo situados as
margens do sistema viario, o que implicaria menor acessibilidade para veiculos. No
caso da 109S, a alta acessibilidade constatada néo reflete a realidade do ELE. O
acesso a esse local é restrito, em funcéo dos edificios ao redor formarem barreiras

fisicas tanto ao movimento de veiculos, quanto a visualizacdo daquele espaco.

1.2 Acessibilidade para o pedestre

Considerando os valores de integracdo do mapa axial para o pedestre (Figura 94)
(Grafico 34), temos que, os espacos de lazer e esporte das superquadras 315N,
207S, 408N e 113N sdo os mais acessiveis, enquanto que 0s espac¢os das quadras
109S, 209N, 412S e 308S sao 0s menos acessiveis.

1095 207S ~308S | 4125

g7

£ = R L E e S 2 (|
Figura 94 — Mapas axiais das superquadras, com a localizacdo dos espacos de lazer e esporte
selecionados (poligono branco pontilhado) e indicagéo do eixo mais integrado (linha branca continua)
gue permeia o ELE.
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Acessibilidade para pedestre em
relagdo a rota mais integrada
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Gréfico 34 — Acessibilidade dos espacos de lazer e esporte para os pedestres. Os valores do gréafico

correspondem a medida de integracdo normalizada em relacao a rota mais integrada da superquadra.
2. Espaco livre publico

Essa varidvel € composta de duas categorias: dimensao e delimitacdo. A primeira diz
respeito a area que o espaco de lazer e esporte possui e a segunda se refere ao
percentual de insercédo dele em um poligono convexo. Lembrando que, por hipétese,
guanto mais compacto e mais bem delimitado for o espac¢o, mais propicio ele sera

as apropriacdes sociais.

2.2 Dimensao

Alguns espacos de lazer e esporte selecionados possuem areas semelhantes
(Gréfico 35). Esse € o caso dos espacos das quadras 308S, 315N, 113N e 412S,
com area entre 5.275,41 e 6.020,12m2, respectivamente, e das quadras 207S e
209N, com area entre 2.753,65 e 3.729,66m?2, respectivamente. J4 a quadra 109S se
destaca entre as demais, por possuir maior area (14.393,41m?) e a 408N com menor
dimenséo (1.846,98m?2).

Area (m?) -
Espacos de lazer e esporte

14000
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0
. . 109S 207S 308S 412S 113N 209N 315N 408N
Gréfico 35 — Area em m2, dos espacos de lazer e esporte das superquadras.
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2.3 Delimitacao

Os espacos de lazer e esporte mais bem definidos sdo aqueles, cujos limites séo
constituidos por edificios e cuja area esta totalmente inserida em um poligono
convexo. Assim, 0S espacgos das superquadras 109S, 315N e 408N sao os de
melhor desempenho nessa categoria, com areas 100% inseridas em poligonos

convexos (Grafico 36).

Delimitagcdo - Percentual de
inser¢do em espago convexo
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Grafico 36 — Percentual de insercao dos espacos de lazer e esporte em poligono convexo.

412S

Figura 95 — Mapas de espacos convexos das superquadras (linhas vermelhas) com insercdo dos
espacos de lazer e esporte (hachuras amarelas).

Os espacgos de lazer e esporte das quadras 412S e 113N, apesar de terem cerca de
90% de insercdo em poligono convexo, possuem um dos lados ndo delimitado por
edificios, o que prejudica a leitura do espa¢co como um “lugar” (Figura 95). O mesmo
ocorre com as quadras 207S, 209N e 308S, cujos percentuais de insercdo séo

baixos (50 a 60%) e os limites sdo pouco definidos.
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4. Conexao visual entre espacos publicos

Essa variavel decorre da medida de integragéo visual obtida no mapa de visibilidade
de cada superquadra (Figura 96). Foi registrado o valor aproximado de integracéo
visual no ponto mais central do espaco de lazer e esporte e dividido pelo valor mais
alto de integracdo encontrado na respectiva quadra. Assim, foi possivel obter os
percentuais de conexdo visual dos espacos de lazer e esporte selecionados e em
relacdo aos demais espacos publicos de cada quadra (Grafico 37).

1098 - 207S 308 _ 4125

:I s E . : = B L e o - z - |
Figura 96 — Mapas de visibilidade das superquadras, com a localizacdo dos espacos de lazer e
esporte selecionados (poligono branco pontilhado) e indicagdo dos pontos mais centrais de cada
ELE.
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Gréfico 37 — Conexdo visual entre espacos de lazer e esporte e demais espagos publicos das
superquadras. Os valores do gréfico correspondem & medida de integragéo visual normalizada em
relacdo ao ponto de mais integrado de cada superquadra.

As quadras cujos espacos de lazer e esporte possuem maior conexao visual sao:
207S, 315N, 408N e 308S. Os espacos da 113N, 209N, 109S e 412S sdo 0s menos
conectados visualmente a outros espacos da quadra.
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5. Conexao entre espaco publico e privado (visdo e movimento)

Essa variavel é composta por quatro categoriais que permitem avaliar a
possibilidade de contato visual ou de movimentacdo entre espacos publicos e
privados: extensdo de janelas, janelas por espago convexo, portas por espacgo

convexo e nivel de piso.

As duas primeiras correspondem a quantidade de aberturas nas fachadas dos
edificios (perimetro em planta e nidmero de fachadas permeaveis por espaco
convexo, respectivamente). A terceira compreende a relacdo entre a quantidade de
portas nos edificios e a quantidade de espacgos convexos. A Ultima categoria indica o
grau de desnivel entre o piso dos espacos publicos e o piso térreo dos edificios do

entorno.

5.1 Extenséao das janelas

Boa parte dos espacos publicos escolhidos é margeada por edificios com fachadas
permeaveis (Figura 97) (Gréafico 38). O espaco de lazer e esporte da quadra 308S se
destaca com maior extensdo de fachada com janela e o da quadra 207S com menor
extensdo, portanto menor possibilidade de conexdo visual entre espaco publico e

privado.

| Il 7 ‘. ' = ' u
4 L _ ____Nmsm/ __ __ T T o BE=——— T = I ——m————
Figura 97 — Mapas de fachadas das superquadras, com indicacdo dos espacos de lazer e esporte

selecionados (em amarelo). Os edificios estdo hachurados em cinza e as fachadas sem janelas
correspondem as linhas pretas.
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Conexao visual entre espago
publico e privado - Extensdo das
janelas
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Gréfico 38 — Perimetro (metro) de fachadas com janelas junto aos espacos de lazer e esporte.

5.2 Janelas por espago convexo

Considerando a proporcédo do numero de fachadas com janelas sobre o nimero de
poligonos convexos que compdem o0s espacos de lazer e esporte (Grafico 39),
verificamos que o0s espacos das quadras 315N, 209N e 308S possuem maior
guantidade de fachadas com janelas por espac¢o convexo, enquanto os ELE da 113N

e 207S tém menor quantidade.

Conexao visual entre espacgos
publicos - Janelas por espago
convexo
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Grafico 39 — Média de fachadas com janelas por espaco convexo.

5.3 Quantidade de portas

Para avaliagdo dessa categoria, foi feito o levantamento do niumero de portas no
andar térreo de cada edificio localizado nas proximidades dos espacos de lazer e
esporte, e depois dividido pelo nimero de espacos convexos onde se inserem 0s

ELE de cada superquadra.

O resultado é bastante variado entre as quadras (Gréafico 40). A 315N se destaca
com maior proporcéo de portas por espaco convexo (13/1). A 412S, 209N, 408N e
109S possuem de 7 a 9. A 308S e a 113N tém entre 3 e 5. J4 a 207S se destaca por
obter a menor proporcao de todas (menos de 1 porta por espago convexo).
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Conexao visual entre espaco
publico e privado - Portas por
espaco convexo
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Grafico 40 — Média de portas por espagco convexo nos espacos de lazer e esporte.

5.4 Nivel de piso em relacéo aos edificios

Os espacos de lazer e esporte das supequadras 412S e 408N (desnivel 0) e das
quadras 308S, 209N e 315N (desniveis até 0,5m) sdo os mais nivelados em relacdo
aos edificios do entorno (Gréfico 41). As quadras 113N, 109S e 207S possuem 0s

maiores desniveis.

Conexao visual entre espago
publico e privado - Nivel do piso
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Grafico 41 — Diferenca de nivel de piso do espaco de lazer e esporte em relacdo aos edificios do
entorno.
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6. Atividades dentro dos limites e nos arredores

A presenca de atividades fixas dentro dos limites e nos arredores dos espacos de
lazer e esporte foi avaliada em trés aspectos: variedade, distribuicdo no espago e
complementariedade entre elas. A primeira categoria corresponde a quantidade de
tipos de atividades existentes na area. A segunda e a terceira compreendem uma
avaliacdo qualitativa (nota de 0 a 5): de como estdo distribuidas; e do grau de
complementariedade estabelecido entre elas, respectivamente. Nas trés categorias,
foram consideradas as atividades existentes no perimetro dos espacos de lazer e

esporte e a uma distancia de 50m das suas bordas.

Além dos tipos de atividades ja considerados para avaliar as superquadras como um
todo (residencial, comercial, de servico, religiosa etc.), nesse nivel da andlise foi feita
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uma distincdo entre os tipos de atividades de lazer e esporte em funcdo dos
equipamentos existentes: quadra poliesportiva, quadra de areia, mesa de ténis,
equipamento de ginastica, parque infantil, locais para sentar etc. Cada um deles foi

considerado como uma atividade.
6.1 Variedade

Os espacos de lazer e esporte das superquadras 209N, 113N e 315N se destacam
das demais pela maior variedade de atividades fixas (5 a 7 tipos) nos seus limites e
arredores (Grafico 42) (Figura 98). As quadras 207S, 308S e 412S possuem 4 tipos

de atividades, enquanto que a 109S e a 408N possuem apenas 3 tipos.

Atividades dentro dos limites e
arredores - Variedade
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Grafico 42 — Quantidade de atividades nos limites e arredores dos ELE das superquadras.
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Figura 98 — Mapas de uso do solo das superquadras com destaque (poligono pontilhado preto) dos
espacos de lazer e esporte selecionados. Em amarelo: ELE; em vermelho: estabelecimentos
comerciais; em azul escuro: instituicbes de ensino; em azul claro: equipamento de
infraestrutura/administracdo da quadra; em rosa escuro: servicos (bancos, hospitais etc.); em roxo:
edificios de uso misto; em bege: residéncias; em verde: jardins e gramados.
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Na 315N, os diversos edificios residenciais convivem numa mesma area com a sede
da prefeitura da superquadra, uma quadra poliesportiva, um parque infantil, um
equipamento de ginastica, mesas de ténis e diversos locais para sentar. Na 113N,
além dos edificios residenciais, existe uma escola, um parque infantil, uma quadra

poliesportiva, uma quadra de areia e alguns locais para sentar.

Na 209N, concentram-se na mesma area: residéncias, comercios e espacos de lazer
e esporte (quadra poliesportiva e parque infantil). Os espacos de lazer e esporte
dessas quadras permitem uma apropriagdo mais diversificada em funcdo da

proximidade e variedade das atividades.
6.2 Distribuicdo no espaco

Nas superquadras 315N, 308S, 209N e 408N as atividades estdo mais bem
distribuidas nos espacos de lazer e esporte (Gréfico 43) do que as quadras 109S,
113N, 207S e 412S, cujas atividades estdo concentradas em um determinado trecho

do ELE e com grandes areas sem uso nas proximidades.

Atividades dentro dos limites e
arredores -
Distribuigao no espago
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Grafico 43 — Distribuicédo de atividades nos limites e arredores dos espacos de lazer e esporte.
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6.3 Complementariedade

De maneira geral, todas as atividades existentes dentro dos limites e arredores dos
espacos de lazer e esporte das superquadras estdo associadas. Para medir a
variacdo da complementariedade, a quantidade de atividades foi associada a essa
categoria. Os espacos publicos com melhor desempenho sdo aqueles que possuem
ao mesmo tempo muitas atividades e com fungbes atreladas. Os melhores indices
correspondem as quadras 113N e 315N, cujos ELE, além de estarem localizados ao
lado de instituicbes de ensino infantil, possuem uma maior gama de equipamentos
de lazer (atividades) (Grafico 44).
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Atividades dentro dos limites e
arredores - Complementariedade
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Grafico 44 — Grau de complementariedade das atividades dos limites e arredores dos ELE.

8. Conforto

O conforto nos espacos de lazer e esporte foi avaliado de forma qualitativa em dois
aspectos: presenca de sombra e de locais para sentar. A analise dos dois atributos
considerou a quantidade e a distribuicAo de arvores e assentos nos locais

observados.
8.1 Presenca de sombra

Os espacos de lazer e esporte das superquadras 209N, 308S, 315N e 408N

possuem a maior quantidade e melhor distribuicAo de sombra no seu perimetro
(Figura 99) (Grafico 45). Nos ELE das quadras 109S, 207S, 412S e 113N ha poucas

areas sombreadas.

Figu}a 99 — Foto aérea dos espacos d lazer e éspore sele
desenhos estdo na mesma escala. Fonte: Google earth (06.01.2012), adaptada.
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Conforto - Presenga de sombra
no local e entorno
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Grafico 45 — Presenca de sombra nos espacos de lazer e esporte.
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8.2 Presenca de locais para sentar

Assim como na categoria analitica anterior, os espacos de lazer e esporte das
superquadras 209N, 308S, 315N e 408N possuem os melhores desempenhos
(Figura 100) (Grafico 46). Essas quadras apresentam a maior quantidade e melhor
distribuicdo de locais para sentar nas proximidades dos ELE. As quadras 109S,
207S, 412S e 113N possuem poucos assentos, além de estarem mal distribuidos
pela area. Nos casos da 209N e 315N, além dos bancos previstos nas areas

abertas, a borda do pilotis (chdo) de alguns edificios que margeiam o ELE também

serve de assento.

¥ ¥ ¥ x| ‘ é\ T x| ‘:
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Figura 100 — Mapas de locais para sentar nos espacgos de lazer e esporte e entorno imediato. Em
amarelo: o ELE selecionado; em vermelho: locais para sentar (assentos); em cinza: edificios; e em
verde: jardins e gramados. Todos os desenhos estdo ha mesma escala.
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Conforto - Presenga de assentos
no local e entorno
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Grafico 46 — Presenca de assentos nos espacos de lazer e esporte.
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9. Estado de conservacao

O estado de conservacdo dos espacos publicos foi avaliado qualitativamente, com
pontuacdo variando entre O (zero - pior estado) e 5 (cinco - melhor estado). O
espaco de lazer e esporte da 315N é o mais bem conservado (Grafico 47), seguido
pelos espacos da 308S, 209N, 408N e 113N. Os equipamentos das quadras 207S,
109S e 412S possuem os piores estados de conservagcdo. Os campos de futebol

dessas quadras apresentam traves quebradas, sem rede e com grama alta.

Estado de conservagao
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Gréfico 47 — Grau de conservacgéo dos espacos de lazer e esporte.

Consideracdes sobre os padroes espaciais dos espago s de lazer e esporte

Ao analisar os atributos fisicos dos espacos de lazer e esporte selecionados,
notamos que os ELE das superquadras 315N, 209N, 308S e 408N, possuem 0s
melhores desempenhos espaciais, enquanto as quadras 113N, 412S, 109S e 207S,
0s piores. Ainda que a avaliacdo seja parcial e ndo consiedere o peso de cada

variavel, j é possivel perceber relagdes entre os resultados.

O ELE da 315N possui desempenho 6timo quanto: a acessibilidade para veiculos e

pedestres, devido a sua localizacdo e a pequena quantidade de barreiras ao
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movimento em seu entorno; a delimitacdo, o espaco possui limites bem definidos; a
conexdo visual e de movimento entre publico/privado, ha muitas janelas e portas
abrindo para ele; a variedade de equipamentos em seu perimetro; a quantidade de

locais para sentar; e a conservacao do lugar.

Por outro lado, o ELE da 207S apresenta péssimo desempenho quanto: a
acessibilidade para veiculos, devido a sua localizacdo no centro da quadra, cujas
conexdes ao sistema viario acontecem por meio das vias mais segregadas
(estacionamentos); a delimitacdo (o campo de futebol esta inserido em mais de um
espago convexo); a conexdo visual e de movimento entre publico/privado, pois
apresenta poucas janelas e portas abrindo para ele; e a disponibilidade de locais

para sentar.

Na analise dos atributos fisicos gerais das superquadras realizada no inicio deste
capitulo os resultados foram semelhantes. Contudo, nessa segunda parte da analise
as diferencas ficaram mais destacadas. Os espacos de lazer e esporte das quadras
315N e 209N ocupam os primeiros lugares em quase todos atributos avaliados,
enquanto as quadras 109S e 207S, sempre estdo entre as ultimas posicdes. A
expectativa é que as primeiras quadras possuam melhor desempenho social do que

as ultimas.

Andlise dos sistemas de encontro — Espacos de lazer e esporte >

Os levantamentos dos sujeitos e atividades nos espacos de lazer e esporte das

supergquadras foram realizados entre os meses de setembro e novembro de 2012.

Sujeitos
10. Quantidade de pessoas

Os espacos de lazer e esporte das superquadras 315N e 209N se destacam das
demais pelo maior nimero de pessoas nos dois dias observados (Grafico 48). Na
315N e 209N, os valores correspondem a 201 e 156, respectivamente, enquanto nas

demais a quantidade varia entre 30 e 80 pessoas.

2 Ver no Anexo 11: Tabela com todos os valores das variaveis dos sistemas de encontro dos espacos de lazer

e esporte.
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Quantidade de pessoas nos
espacos de lazer e esporte
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Gréfico 48 — Quantidade de pessoas nos espacos de lazer e esporte das superquadras. Os valores
correspondem a soma do numero de pessoas nos dois dias observados.

11. Variedade de pessoas

A variedade de pessoas nos espacos de lazer e esporte das superquadras foi

avaliada em duas categorias: género e faixa etaria.

11.1 Género

A proporcao entre homens, mulheres e criancas € mais equilibrada nos espacos de
lazer e esporte das superquadras 315N, 209N, 113N e 412S (Grafico 49). Nas
demais, o numero de homens e mulheres € bem maior do que a quantidade de

criangas.

Variedade de pessoas nos espacos
de lazer e esporte - Género
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Grafico 49 — Variedade de pessoas de acordo com o género. Os valores correspondem a soma do
ndmero de pessoas nos dois dias observados.
As maiores médias de pessoas por género nos espacos de lazer e esporte
correspondem as superquadras 315N e 209N (67 e 52 pessoas, respectivamente),
conforme o Grafico 50 (a). Nas outras quadras a média varia entre 10 e 30 pessoas,
aproximadamente. As superquadras 315N e 209N também possuem 0S menores

coeficientes de variacao (Grafico 50 — b).
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(a) (b)
Média de pessoas nos espagos de Coeficiente de variagdo - Género
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Gréfico 50 — (a) Média e (b) Coeficiente de variacédo, da variedade de pessoas (por género) nos dois
dias observados.

11.2 Faixa etaria

De forma geral, os espacos de lazer e esporte das superquadras apresentam pouca
variedade de pessoas por faixa etaria (Grafico 51). Em boa parte das quadras,
predomina a populacédo adulta, com excecdo da 113N, cujo ELE é mais frequentado
por criancas. Nas quadras 315N e 209N, a diferenca entre niumero de adultos e

criangas é pequena.
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Gréfico 51 — Variedade de pessoas nos espagos de lazer e esporte de acordo com a faixa etéria. Os
valores correspondem a soma do nimero de pessoas nos dois dias observados.
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Grafico 52 — (a) Média e (b) Coeficiente de variacdo da variedade de pessoas (por faixa etaria) nos
dois dias observados.

As maiores médias (Grafico 52 — a) correspondem as quadras 315N, 209N, 308S e
113N e os menores coeficientes de variacdo (Grafico 52 — b) as superquadras 113N,
412S, 315N e 209N. Assim, a 113N, 315N e 209N possuem as maiores correlacoes.
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12. Distribuicdo de pessoas no tempo

Boa parte dos espacos de lazer e esporte selecionados possui maior utilizagdo no
dia de sabado (Grafico 53). Apenas nas superquadras 209N, 315N e 113N o uso é
maior durante o dia de semana. A distribuicdo de pessoas entre os dois dias
observados € mais equilibrada nas quadras 315N e 113N, cuja diferenca entre os
dois dias é inferior a 14% do total. Nas quadras 408N, 209N e 412S a diferenca &
superior a 50%.
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Grafico 53 — Distribuicdo de pessoas nos espacos de lazer e esporte das superquadras nos dois dias
observados.
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Grafico 54 — Distribuicdo de pessoas nos espacos de lazer e esporte ao longo dos dois dias
observados.

Na maioria das quadras 0s espacos ficam vazios em um determinado periodo do dia
(normalmente pela manha), com excecdo da 315N, cuja presenca de pessoas
ocorre em todos os dias e horarios (Grafico 54). J& os espacos das quadras 207S,
412S e 408N ficam vazios em 3 (trés) turnos do dia de semana e os da 408N,
também no sabado.
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Grafico 55 — (a) Média e (b) Coeficiente de variacdo da distribuicdo de pessoas nos espacos de lazer
e esporte nos dois dias observados.

Durante o dia de semana, as maiores meédias e 0s menores coeficientes de
variacdo, da distribuicdo de pessoas nos espacos de lazer e esporte, correspondem
as superquadras 315N e 113N (Grafico 55 — a, b) e durante o sabado, as maiores

médias e 0os menores coeficientes de variagdo sdo das quadras 308S e 113N.

13. Distribuicdo de pessoas no espaco

No Mapa comportamental das superquadras (Figura 101) é possivel observar a
distribuicdo de pessoas, no dia de semana e no sdbado, nos espacos de lazer e

esporte selecionados.

O campo de futebol da 109S e area em volta dele, sdo pouco utilizados tanto no dia
de semana, quanto no sabado. A presenca de pessoas nos dois dias se restringe a
alguns trechos das bordas do campo, normalmente onde existe sombra e locais para

sentar.

Na 207S, o campo de futebol € mais utilizado no dia de semana. No sabado, ocorre

apenas a utilizacdo de suas bordas, especialmente onde h& locais para sentar.

Na 308S, a distribuicdo de pessoas no espaco de lazer é semelhante nos dois dias.
Muitas pessoas utilizam os bancos espalhados por toda a area, mas se concentram
especialmente no trecho em frente a entrada da escola. O parque infantil € pouco

utilizado nos dois dias.

Na 412S, poucas pessoas permanencem no centro do espaco de lazer e esporte,
tanto no dia de semana, quanto no sabado. A utilizacdo é mais frequente nas bordas

do campo de futebol, sobretudo nas areas sombreadas e com locais para sentar.
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F|gura 101 — Mapas comportamentais com distribuicdo de pessoas nos ELE, num dia de semana e
de sadbado. Em azul: homens; em rosa: mulheres; e em verde: criangas.

Na 113N, a distribuicdo de pessoas no espaco de lazer e esporte € semelhante nos
dois dias. As pessoas se concentram na area em frente a escola, sobretudo na
escadaria e embaixo das arvores. A quadra poliesportiva também € bastante

utilizada, ja a quadra de areia e o parque infantil possuem uso menos frequente.

O espaco de lazer e esporte da superquadra 209N possui distribuicdo de pessoas
muito diferente nos dois dias. No dia de semana, todo o espago é bastante utilizado.
No sabado, a utilizacdo do espaco se restringe a alguns trechos: a quadra
poliesportiva e os bancos situados entre a quadra e os blocos comerciais.
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Na 315N, a distribuicdo de pessoas no espaco de lazer e esporte no dia de semana
€ semelhante ao dia de sdbado. Ha presenca de pessoas em praticamente todos os
equipamentos, com maior concentracao delas na quadra poliesportiva, no parque

infantil e nos bancos situados ao lado do parque, na parte mais sombreada.

Na 408N, a distribuicdo de pessoas no espaco de lazer e esporte é diferente nos
dois dias. No dia de semana, ha presenca de pessoas nos locais para sentar
situados proximo ao estacionamento. No sdbado, as pessoas se concentram na

guadra poliesportiva.

A sintese do desempenho dos espacos de lazer e esporte quanto a distribuicdo de
pessoas esta ilustrado no Grafico 56. Os ELE das quadras 315N, 113N, 209N e
308S tiveram os melhores desempenhos.

Distribuicdao de pessoas - ELE
10

0
109S 207S 308S 412S 113N 209N 315N 408N

Graéfico 56 — Distribuicdo de pessoas nos espacos de lazer e esporte das superquadras.
Atividades

14. Passagem

O levantamento das pessoas que circulavam pelos espacos de lazer e esporte das
superquadras foi realizado em um dia de semana, no periodo de fluxo mais intenso
(7:30 as 9:00h).

A Figura 102 mostra a distribuicdo dos fluxos de passagem nos espacos de lazer e
esporte das superquadras. Em todos eles verifica-se a presenca de pessoas
circulando em seu interior e nas extremidades. Os ELE das quadras 308S e 209N
possuem fluxos muito intensos que os tangenciam; os da 412S e 113N sao cruzados
por muita gente; e os espacos das quadras 109S, 207S, 315N e 408N possuem
menor trdfego de pedestres.



selecionados (em cinza).

Fluxos nos espagos de lazer e
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Gréfico 57 — Quantidade de pessoas circuland:)F:::)0 it;t'[zrior e nas proximidades dos espacos de lazer
e esporte.

O Gréfico 57 ilustra a quantidade de pessoas que cruzaram 0s espacos de lazer e
esporte durante o periodo observado. Os espacos das quadras 412S, 308S e 113N
tiveram os maiores fluxos de passagem e o da 408N teve o menor fluxo de todas.
Comparando o fluxo de pessoas nos ELE com a acessibilidade desses espacos aos
pedestres (Figura 94) notamos pouca correlacdo entre eles. Enquanto os mapas
axiais das superquadras indicam maior acessibilidade em trechos internos, os fluxos

reais sdo mais intensos na periferia.

15. Permanéncia

O levantamento das atividades de pemanéncia que acontecem nos espacos de lazer

e esporte das superquadras foi realizado em um dia de semana (terca, quarta ou
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guinta) e em um dia de sadbado, em seis turnos diferentes, a cada duas horas (8h,
10h, 12h, 14h, 16h e 18h). As atividades foram avaliadas em termos de quantidade

(total e por tipo), ocorréncia, distribuicdo no tempo e no espaco.

15.1 Quantidade

Os espacgos de lazer e esporte com maior quantidade de atividades de permanéncia
localizam-se nas superquadras 209N, 315N e 113N (Gréfico 58). Cada um deles
apresenta mais de 20 (vinte) tipos de atividades em seu perimetro e proximidades.
As quadras 308S, 412S, 408N e 207S, possuem entre 13 (treze) e 17 (dezessete)

tipos de atividades e a 109S, apenas 9 (nove) tipos.

Quantidade de atividades - Espagos
de lazer e esporte

20

15

10
B
0

109S 207S 308S 412S 113N 209N 315N 408N

m total (sem+sdb)
Grafico 58 — Quantidade de atividades de permanéncia nos espacos de lazer e esporte. Os valores
correspondem a soma do nimero de atividades nos dois dias observados.

Tipos de atividades - Espagos de lazer
e esporte

109S 207S 308S 412S 113N 209N 315N 408N

m Necessarias m Opcionais Sodiais
Grafico 59 — Tipo de atividades de permanéncia nos espacos de lazer e esporte. Os valores
correspondem a soma do nimero de atividades nos dois dias observados.

15.2 Tipo (necesséria, opcional e social)

Das atividades de permanéncia nos espacos de lazer e esporte das superquadras,
as opcionais sdo as mais variadas, seguidas pelas sociais (Grafico 59). Apenas na
209N, as atividades necessarias possuem maior variedade do que as sociais. As
guadras 209N, 315N e 113N se destacam com a maior variedade de atividades nos

trés tipos considerados. Tipos de atividades mais frequentes em cada espaco de
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lazer e esporte nos dois dias observados:

e 109S: Descansar, passear com cachorro e conversar;

» 207S: Praticar atividade fisica (ginastica), brincar e conversar;

» 308S: Descansar, passear com cachorro e conversar;

e 412S: Brincar, passear com cachorro, conversar e jogar futebol;

* 113N: Vender comida, jogar futebol, assistir outras pessoas jogando,
passear com cachorro, conversar e brincar;

e 209N: Cuidar de crianca, esperar alguém, descansar, passear, passear
com bebé, passear com cachorro, brincar, conversar, jogar futebol e
namorar;

» 315N: Cuidar de crianca, descansar, passear com cachorro, usar celular,
brincar e conversar;

» 408N: Ler, conversar e jogar futebol.

15.3 Ocorréncia

Os espacos de lazer e esporte com maior ocorréncia de atividades localizam-se nas
guadras 315N e 209N (Gréfico 60 — a). A quantidade total de atividades naqueles
espacos é de 209 e 205, respectivamente. Nos demais ELE avaliados, o niumero de
atividades é inferior a 90.

(@) (b)

Ocorréncia das atividades - Espagos Ocorréncia das atividades - Espagos
de lazer e esporte de lazer e esporte
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m total (sem+sdb) B Necessdrias M Opcionais Sociais
Grafico 60 — (a) Ocorréncia das atividades de permanéncia e (b) Ocorréncia das atividades de
permanéncia por o tipo. Os valores correspondem a soma das ocorréncias nos dois dias observados.
O Gréfico 60 — b ilustra a distribuicdo da quantidade total de atividades que ocorrem
nos espacos de lazer e esporte nos trés tipos considerados. Em boa parte deles,
predominam as atividades opcionais e sociais, com excecdo da quadra 209N, onde

as atividades necessarias ocorrem com maior frequéncia que as demais.
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Tendo em vista que as atividades opcionais e sociais sdo as que melhor
representam o desempenho dos espacos nesta categoria analitica, somamos a
ocorréncia dessas atividades, conforme o Grafico 61. Dessa forma, temos que, 0s
espacos de lazer e esporte que possuem os melhores desempenhos situam-se nas
superquadras 315N, 308S, 209N e 113N.

Ocorréncia das atividades - Espagos
de lazer e esporte
120

100
80
60

40

o|-||||||

109S 207S 308S 412S 113N 209N 315N 408N

N
o
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Gréfico 61 — Ocorréncia das atividades de permanéncia (opcionais e sociais) nos espacos de lazer e
esporte. Os valores correspondem a soma da ocorréncia das respectivas atividades nos dois dias
observados.

15.4 Distribuicdo no tempo

Grande parte dos espacos de lazer e esporte selecionados possui maior ocorréncia
de atividades no dia de sabado (Grafico 62). Apenas nas superquadras 209N e

315N, ha maior quantidade durante o dia de semana.

Distribuicdo das atividades no
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Gréfico 62 — Distribuicao das ativida(j:gid(;t\sge;;nr:n;nén/ziiv;age(;nso Seé;a[;;gos de lazer e esporte em cada dia
observado.

A distribuicdo de atividades entre os dois dias observados é mais equilibrada nas
guadras 315N, 109S, 113N e 308S, cuja diferenca na ocorréncia de atividades entre
os dois dias € inferior a 20% da quantidade total, nas demais quadras a diferenca &
superior a 40%. Em boa parte dos espacos de lazer e esporte as atividades sociais
predominam nos dois dias (Gréafico 63 — a, b), com excec¢do das quadras 109S e
209N.
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Grafico 63 — (a) Distribuicdo dos tipos de atividades de permanéncia nos espacos de lazer e esporte
em um dia de semana e (b) de sabado.
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Grafico 64 — Distribuicao dos tipos de atividades de permanéncia nos espacos de lazer e esporte,
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O Gréfico 64 mostra a distribuicdo dos trés tipos de atividades, ao longo dos dois

dias observados, nos espacos de lazer e esporte das superquadras. De maneira

geral, os turnos das 18h e 16h tiveram a maior ocorréncia de atividades (somados

todos os tipos). Contudo, em nenhuma das quadras os trés tipos de atividades

ocorrem simultaneamente em todos os dias e horarios. Os espacos da 315N e da
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209N séo os que possuem maior diversidade de atividades distribuidas ao longo do
dia.

(a) (b)
Média da distribuicdo das atividades no Coeficiente de variagdo - Espagos de
tempo - Espagos de lazer e esporte lazer e esporte
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Grafico 65 — (a) Média e (b) Coeficiente de variacdo da distribuicdo de atividades de permanéncia nos
espacos de lazer e esporte nos dois dias observados.

Durante o dia de semana, as maiores médias e 0s menores coeficientes de variagdo
da distribuicdo de atividades nos espacgos de lazer e esporte, correspondem as
superquadras 209N e 315N (Gréfico 65 — a, b). Durante o dia de sabado, as maiores

meédias e 0os menores coeficientes de variacdo sao das quadras 315N e 412S.

15.5 Distribuicdo no espaco

No Mapa comportamental das superquadras (Figura 103) € possivel observar a
distribuicdo das atividades de permanéncia, no dia de semana e no sabado, nos
espacos de lazer e esporte selecionados.

Na 109S, o campo de futebol ndo € utilizado para atividades fisicas. As atividades
que ocorrem nesse espago — descanso, passeios com cachorro, conversas e

namoros —, normalmente se restrigem as suas bordas, onde ha calgadas e bancos.

7

Ja o campo de futebol da 207S, é utilizado para praticas desportivas e algumas
atividades sociais. Durante as visitas, verificamos grupos de pessoas jogando
futebol, outras tendo ginastica com professor particular e criancas brincando
acompanhadas de adultos. Conversas, namoros e descansos aconteciam nas

bordas do campo, nos trechos com calgada ou bancos.

Na 308S, ha grande incidéncia de as atividades sociais na area em frente a entrada
escola. Muitos jovens e adultos utilizam o local para descansar, se encontrar,
conversar, comer e beber. As atividades se concentram nos locais com bancos. Ja o

parque infantil situado ao lado da escola é pouco utilizado.
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F|gura 103 — Mapas comportamentais com distribuicdo de atividades nos espacos de lazer e esporte
ao longo de um dia de semana e de sdbado. Em vermelho: atividades opcionais; em verde: atividades
sociais; e em azul: atividades necessarias.

Na 412S, o campo de futebol é pouco utilizado, sobretudo para atividades fisicas. As
atividades que ocorrem nesse espaco — brincadeira, descanso, passeios com
cachorro e conversa —, acontecem principalmente nas bordas do campo, onde ha
arvores e locais para sentar. Na borda paralela a um dos edificios JK, € comum

encontrar pessoas conversando em pé, proximas as entradas do prédio.

Na 113N, as atividades que ocorrem no espaco de lazer e esporte sdo mais
diversificadas. Criancas brincam no parque, na quadra de areia, na quadra
poliesportiva e até sob as arvores em frente a escola, enquanto arguardam a
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entrada. No sdbado, mesmo com a escola fechada, muitas pessoas frequentam a

area, para atividades sociais.

Na 209N, a distribuicdo de atividades é bastante diferente nos dois dias. Poucas
atividades acontecem no sabado. Algumas pessoas utilizam os bancos para
descansar, passeiam com cachorros ou brincam na quadra poliesportiva. Ja no dia
de semana, ndo s6 a quadra poliesportiva, mas toda area em volta é utilizada. Ha
aulas de futebol durante varios horarios do dia, com criancas e jovens. Um publico
diverso frequenta o local, tanto para participar das aulas, quanto observar os jogos,

brincar, namorar, conversar e passear.

Na 315N, a distribuicdo de atividades no espaco de lazer e esporte € semelhante
nos dois dias. H4 grande quantidade de atividades opcionais e sociais. Muitas
pessoas frequentam o local para tomar sol (idosos), passear com cachorro e com
bebé, sentar nos bancos para conversar, fazer atividade fisica, brincar no parque e

na quadra poliesportiva.

Na 408N, poucas atividades ocorrem no espaco de lazer e esporte. Durante a
semana, algumas pessoas sentam-se nos bancos em volta da quadra para
conversar, descansar, ler, usar o celular e o computador. No sabado, a quadra

poliesportiva € mais utilizada, sobretudo no periodo da tarde e a noite.

A sintese do desempenho dos espacos de lazer e esporte quanto a distribuicdo de
atividades esté ilustrado no Gréafico 66. Os ELE das quadras 315N e 209N tiveram
os melhores desempenhos e 0s espacos das quadras 109S e 412S os piores.

Distribuicdo de atividades - ELE
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Gréfico 66 — Distribuigdo de atividades nos espacos de lazer e esporte das superquadras.

Consideracdes sobre os sistemas de encontro dos esp acos de lazer e esporte

De acordo com a andlise dos atributos fisicos dos espacos de lazer e esporte, as
superquadras 315N, 209N, 308S e 408N tém os ELE mais favoraveis a presenca de

pessoas, enquanto as quadras 113N, 412S, 109S e 207S, os menos favoraveis. Ao
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avaliar os atributos sociais (sujeitos e atividades) desses espacos, percebemos que
grande parte das superquadras correspondeu as expectativas.

Os espacos de lazer e esporte das quadras 315N, 209N, 308S, 113N, 412S, 109S e
207S tiveram desempenhos semelhantes nos dois niveis analiticos. O caso mais
particular corresponde a quadra poliesportiva da 408N, que teve o pior desempenho
social entre todos os ELE analisados.

Espacialmente, a quadra poliesportiva da 408N apresenta diversos atributos
positivos: tem boa acessibilidade para pedestres e veiculos, por estar situada
préxima a entrada da quadra e possuir poucos desniveis para os edificios do
entorno; possui conexao visual com outros espacos da quadra; ndo € muito grande e
€ bem delimitada. Por outro lado, possui poucas atividades distribuidas em suas

proximidades, algumas fachadas cegas no entorno e poucos locais para sentar.

Apesar de ser uma avaliagao parcial, que nao leva em conta o grau de importancia
de cada atributo ante os demais, foi possivel constatar a existéncia de correlacdes
entre os padrées espaciais e 0s sistemas de encontro, tendo em vista que sete dos
oito espacos de lazer analisados tiveram desempenhos praticamente equivalentes

nos dois niveis de andlise.

Andlise de Componentes Principais: configuracao ver sus apropriacao

Utilizando a ferramenta estatistica Analise de Componentes Principais (PCA) foi
possivel confrontrar os resultados de cada nivel analitico (padrdes espaciais e
sistemas de encontro) e avaliar o peso das variaveis utilizadas na diferenciagdo dos

estudos de caso (oito superquadras e oito espacos de lazer e esporte).

Os componentes principais 1 e 2 obtidos a partir da transformacéo das variaveis
tiveram bons percentuais de representatividade, tanto na analise das superquadras
(60% e 83%), quanto dos ELE (60% e 80%), conforme a Tabela 6.

Tabela 6 — Percentual de diferenciagdo dos componentes principais na analise das superquadras e
espacos de lazer e esporte.

. P COMPONENTE
OBJETOS DE ANALISE VARIAVEIS 10 0 i % TOTAL
Superquadras Padrdes espaciais 41 19 60
perq Sistemas de encontro 68 15 83
Espacos de lazer e esporte Padrdes espaciais 38 22 60
pag P Sistemas de encontro 65 15 80

As Tabelas 7 e 8 ilustram as variaveis utilizadas neste trabalho e os respectivos
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coeficientes extraidos da PCA, organizados conforme a ordem decrescente de

relevancia para a definicdo do primeiro componente principal.

Na avaliacdo dos padrbes espaciais das superquadras (Tabela 7) os tipos edilicios
(tem 7), o percentual e o tamanho dos espacos livres (itens 2.1 e 2.2) foram os
atributos de menor coeficiente. Isso condiz com a realidade, uma vez que as
superquadras por terem um padrdo de ocupacao do solo muito homogéneo em
termos de gabarito e percentual de area construida, as variaveis relacionadas a
estes atributos ndo contribuem tanto para ampreensao das diferencas fisicas entre

as quadras.

Tabela 7 — Ordem decrescente de relevancia das variaveis espaciais e coeficientes das superquadras
e espacos de lazer e esporte. Ver tabela completa no Anexo 12.
VARIAVEIS E COEFICIENTES DOS PADROES ESPACIAIS

o Coef.|Coef.| Coef. | Coef.
N Superquadras N Espagos de lazer e esporte
PC1 | PC2 PC1 | PC2

Conexdo visual entre espago publico e Conexdo visual entre espago publico e

5.1 |-onexdovisualentre espaco public 0,414| 0,113| 5.2 [OneX@oVisua pago public 0,377] 0,131
privado - Extensdo das janelas (m) privado - Janelas por espago convexo
Conexao visual entre espagos publicos - Atividades dentro dos limites e nos

4. . . 0,410(0,061| 6.2 R 0,369|-0,192
Integragdo visual média arredores - Distribui¢do no espago
Acessibilidade para veiculo - Integragdo

1.1 P gra¢ 0,409( 0,102 8.2 |Conforto - Locais para sentar 0,363|-0,128

global - Distrito Federal

Acessibilidade para veiculo - Integracdo .
1.1 i 0,381(0,124| 9. |Estado de conservagdo 0,354/-0,226
global - Plano Piloto

1. |Acessibilidade parapedestre - Quantidade | .. | ool ¢ 1 | Conforto - Sombra 0,332|-0,026
de eixos (un)

- .- Conexdo visual entre espago publico e
Conexado visual entre espago publico e

5.2 . -0,240( 0,334| 5.3 |privado - Quantidade de portas por espago | 0,308| 0,268
privado - Janelas por espago convexo (un)
convexo (un)

Atividades dentro dos limites e nos Conexao visual entre espago publico e

6.1 R 0,232(-0,240| 5.1 . . . 0,275| 0,159
arredores - Variedade (un) privado - Extensdo das janelas
Atividades dentro dos limites e nos Atividades dentro dos limites e nos

6.2 o 0,187]-0,423| 6.1 R 0,239 0,077
arredores - Distribui¢do no espago arredores - Variedade
Acessibilidade para pedestre - Inte do Conexdo visual entre espago publico e

1, |cessibriidade para pedestr 8racdo | 184]-0,001| 5.4 | ONeXe0Visualentre espaco public -0,232| 0,054
global média privado - Nivel do piso

i - Atividades dentro dos limites e nos
3. |Espaco livre publico com tratamento (m?) |-0,126(-0,515 6.3 . 0,192| 0,147
arredores - Complementariedade

Espaco livre publico - Dimensao (E o] Conexdo visual entre espagos publicos -

2. |Fspacolivre publico-Dimensdo (Espaco | ) 1)) 504l 4 xdovisua pagos public 0,099-0,363
convexo médio) (m?) Integragdo visual

2.1 |Espago livre publico - Quantidade (%) 0,013/ 0,532 3. |Espaco livre publico - Area (m?) -0,097| 0,442

Acessibilidad iculo - Integracdo R
7. |Tipos edilicios (un) 0,005|-0,007| 1.1 [/cesstbridade paraveicuio-Integracdo fn | nocl 508
(Plano Piloto)

) 23 Espaco livre pdif)lico -Pelimitagéo 0,077| 0,406
(Percentual de inser¢do em espago

Acessibilidade para pedestre - Integragdo
- 1.2 global 0,069| 0,005

Por outro lado, a conexao visual (itens 5.1, 4 e 5.2) e a acessibilidade (itens 1.1 e
1.2) foram os atributos de maior peso para diferenciacdo das superquadras. O que

comprova a hipotese de que elas, embora semelhantes, possuem variacbes quanto
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a configuracdo de seus espacos publicos. Em outras palavras, as variacdes na
implantacédo dos edificios, no tratamento de desniveis, na composicao das fachadas
e na presenca de barreiras visuais e ao movimento no nivel do solo tornam os

espacos publicos das quadras diferentes.

Na avaliacdo dos espacos de lazer e esporte (Tabela 7), os maiores coeficientes
correspondem a conexao visual entre espaco publico e privado (janelas), a
distribuicdo das atividades no espaco, a disponibilidade de locais para sentar, ao
estado de conservacédo e a presenca de sombra. Enquanto, os menores coeficientes
correspondem a acessibilidade para veiculo e para pedestre, a delimitacdo e ao

tamanho dos espacos publicos.

Notamos que as variaveis espaciais de maior e menor importancia na avaliacdo dos
ELE séo diferentes da andlise das superquadras. Essa inversédo revela que numa
escala menor as quadras possuem outros atributos mais relevantes para a
qualificacdo dos espacos. Desse modo, a inclusdo de outras varidveis (itens 8.2, 9 e

8.1) foi importante para captar tais diferencas.

Na avaliacdo dos sistemas de encontro (Tabela 8), os atributos de maior importancia
para diferenciagdo das superquadras e dos espacos de lazer e esporte sao
basicamente os mesmos, embora em ordem diferente. Os valores globais e médios
da variedade, quantidade e distribuicdo de pessoas no espaco e no tempo, bem
como da ocorréncia e distribuicAo de atividades, dentre outras variaveis

apresentaram maior peso na formacao do primeiro componente.

Por outro lado, os atributos sociais medidos pelos coeficientes de variacao tiveram
menor relevancia na diferenciacdo das superquadras e espacos de lazer e esporte.
Esse resultado decorre da grande variacdo na utilizacdo dos espacos publicos ao

longo dos dias e horarios observados.

A premissa era de que o bom desempenho social decorria da presenca de pessoas
e atividades o tempo todo. Assim, as quadras que, simultaneamente, tivessem
maiores medias e menores coeficientes da variacdo teriam melhores desempenhos.
Na préatica, as quadras com grandes meédias nem sempre apresentavam poucas
variacdes, enquanto outras com pequenas médias tinham menor variagdo. Isso
explica a PCA considerar mais importantes os atributos sociais avaliados pelos

valores médios ou totais e deixar o coeficiente de variacdo em segundo plano.
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Tabela 8 — Ordem decrescente de relevancia das variaveis sociais das superquadras e espacos de
lazer e esporte para o primeiro componente principal. Ver tabela completa no Anexo 12.

VARIAVEIS E COEFICIENTES DOS SISTEMAS DE ENCONTRO
o Coef.|Coef.| Coef. | Coef.
N Superquadras N Espagos de lazer e esporte
PC1 | PC2 PC1 | PC2
153 Atividades de permanéncia - ocorréncia 0,269 0,043 | 11.2 Va,rit?dade de pessoas - Faixa etaria - 0,275 |-0,044
(todas as atividades) média
Atividades de permanéncia - distribui¢do X . L
15.4 L 0,268 0,067 | 11.1 |Variedade de pessoas - GEénero - média 0,275 |-0,033
no tempo (6 turnos) - média
Atividades de permanéncia - distribuigdo
15.4 per “a 99 10,268|0,067| 10 |Quantidade de pessoas 0,275 |-0,033
no tempo (sem/sab) - média
. N L Distribuicdo de pessoas no tempo
11.1 |Variedade de pessoas - Género - média 0,268 0,067 12 , e 0,275 |-0,033
(sem/sab) - média
Distribui¢do de pessoas no tempo (6
10 |Quantidade de pessoas 0,267|0,075| 12 gaocep po ( 0,275 |-0,033
turnos) - média
Distribui¢do de pessoas no tempo Atividades de permanéncia - ocorréncia
12 ) L 0,267]0,075| 15.3 o 0,266 (-0,049
(sem/sab) - média (todas as atividades)
11.2 Va,rit?dade de pessoas - Faixa etaria - 0,267| 0,062 15.4 Atividades de per’manénlcia.l - distribui¢do 0,266 |-0,049
média no tempo (sem/sab) - média
Distribuig¢do de pessoas no tempo (6 Atividades de permanéncia - distribuigdo
12 L 0,266 0,080 | 15.4 L 0,266 (-0,050
turnos) - média no tempo (6 turnos) - média
15.5 Atividades de permanéncia - distribuigdo 0,249 |-0,050] 15.3 Ativ?d.ades de. permanéncia - ocorréncia 0,264 |-0,042
no espago (sociais e opcionais)
Atividades de permanéncia - ocorréncia Atividades de permanéncia - tipos (sociais
15.3 . B 0,249 |-0,047| 15.2 . 0,261 | 0,045
(sociais e opcionais) e opcionais)
15.2 Ativid.ade.s de permanéncia - tipos (sociais 0,249 0,006 | 15.1 Atividades de permanéncia - quantidade 0,257| 0,075
e opcionais) (todas as atividades)
13 |Distribuicdo de pessoas no espago 0,243 |-0,047] 13 |Distribuicdo de pessoas no espago 0,234 |-0,157
15.1 Atividades de permanéncia - quantidade 0,237|0,165| 15.5 Atividades de permanéncia - distribuigdo 0,229 |-0,233
(todas as atividades) no espago
11.2 Varle.d.ade de pess_oasi- Faixa etaria - 10,205/ 0,260 | 11.1 Varle_d.ade de pess.oasl- Género - 0,211|-0,256
Coeficiente de variagdo Coeficiente de variagdo
Distribuicdo de pessoas no tempo (6
14 |Atividades de passagem - quantidade 0,168 |-0,341| 12 gsodep tempo ( -0,143|-0,396
turnos) - Coeficiente de variagdo
12 D|str|bt{|gao de p_eésoas no ten?po~ 0,153 |-0,348| 15.4 Atividades de permanencu_sl distribui¢do 0,122|-0,387
(sem/sab) - Coeficiente de variacdo no tempo (6 turnos) - Coeficiente de
Atividades de permanéncia - distribui¢do . . L.
X . Variedade de pessoas - Faixa etaria -
15.4 |no tempo (sem/sab) - Coeficiente de 0,150 (-0,178| 11.2 . s -0,115|-0,364
. Coeficiente de variagdo
variacdo
Variedade de pessoas - Género - . .
11.1 . oL -0,071{0,272| 14 |Atividades de passagem - quantidade -0,041( 0,493
Coeficiente de variacdo
Distribui¢do de pessoas no tempo (6 Atividades de permanéncia - distribui¢do
1o |Distribuicdo de pessoas no tempo ( 0,061|0,528 15.4 "' parmanenda- CISTIbAIE3® 1.0,040{ 0,252
turnos) - Coeficiente de variagdao no tempo (sem/sab) - Coeficiente de
Atividades de permanéncia - distribui¢do o
. Distribuigdo de pessoas no tempo
15.4 |no tempo (6 turnos) - Coeficiente de 0,0140,480| 12 , . L -0,038( 0,295
variaio (sem/sab) - Coeficiente de variacio

Analisando cada um dos coeficientes do PC1 (Tabela 7 e 8), percebe-se que os

valores positivos estdo relacionados as variaveis que possuem uma relagdo de

guanto maior o valor, melhor o desempenho espacial ou social. Com isso é possivel

afirmar que as superquadras com maiores valores nos graficos (67 e 68) possuem

melhor desempenho naquele nivel analitico. Quanto mais préximos estiverem 0s

objetos de andlise no gréafico, mais parecidos entre si, e quanto mais separados,

mais diferentes.
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(a) Analise de componentes principais — (b) Analise de componentes principais —
Padrdes espaciais das superquadras Sistemas de encontros das superquadras
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Grafico 67 — (a) Dois componentes principais dos padrdes espaciais e (b) dos sistemas de encontros
das superquadras. Em vermelho, quadras com valores negativos que nao mudaram nos dois gréaficos,
em relacdo ao primeiro componente. Em amarelo, quadras que inverteram posi¢cdes. Em azul,
quadras com valores positivos nos dois graficos. Ver dados no Anexo 12.

O Grafico 67 (a) mostra as quadras 113N, 315N, 209N e 412S agrupadas no centro
do grafico, o que sugere semelhanca espacial entre elas. A 408N esta isolada do
grupo, por ter os maiores valores positivos e, portanto, o melhor desempenho
espacial. As quadras 207S, 109S e 308S se isolam do grupo, por apresentam
padrées espaciais diferentes dos demais. A 207S e a 109S, além de estarem mais
afastadas, tém valores mais negativos, que correspondem a piores desempenhos

espaciais.

No Grafico 67 (b) as superquadras estdo mais dispersas do que no grafico anterior,
ou seja, elas apresentam maiores diferencas quanto a apropriacdo social. As
quadras 207S, 109S, 315N e 209N conservaram-se em posi¢cao semelhante em
relacdo ao PC1. A 207S e a 109S possuem os piores desempenhos espacial e
social, enquanto que a 209N e 315N apresentaram bons desempenhos nos dois
niveis analiticos. Nesses casos, houve correlacdo entre os desempenhos espaciais
e sociais, enquanto nas quadras 308S, 113N, 412S e 408N houve uma inversao de

desempenho.

A 308S apresenta semelhancas espaciais com a 109S e 207S, sobretudo no que diz
respeito aos atributos de maior coeficiente no PC1l: extensdo das janelas nas
fachadas; integracéo visual entre espacos publicos; acessibilidade do sistema viario
em relacdo ao PP e DF; e acessibilidade para pedestres no interior das quadras. Por

outro lado, ela se diferencia muito em relacdo aquelas quadras quanto a quantidade
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e distribuicdo de atividades (usos) nas suas proximidades. O que provavelmente
esta atrelado a grande quantidade de pessoas que se verificou ha quadra.

A 113N é outro caso particular. Apesar de possuir um conjunto de atributos espaciais
menos favoraveis a apropriacdo social, a quadra possui um perfil de moradores
muito peculiar. H4 uma grande quantidade de militares com familia vivendo na
quadra. Isso de certa forma contribui para as relagdes sociais entre aquelas

pessoas, tanto dos adultos, quanto das criancas e jovens que ali habitam.

Os bons desempenhos espaciais das quadras 412S e 408N se devem
especialmente aos indices gerais de acessibilidade (integracdo) e conexdo visual
(integracdo visual). Esses casos revelam que a utilizacdo das técnicas da Sintaxe
Espacial foi pouco efetiva. Os mapas axiais dessas duas quadras superestimaram o
potencial de movimento nos seus espacgos publicos, tanto em funcdo do sistema

viario maior (DF e PP), quanto do sistema viario de pedestres.

Na analise dos espacos de lazer e esporte de cada superquadra houve maior
correlacdo entre atributos dos dois niveis analiticos (Grafico 68 — a, b) do que na

analise mais global.

(2) Analise de componentes principais - (b) Analise de componentes principais -
Padrdes espaciais dos espacos de lazer e Sistemas de encontro dos espacos de lazer e
esporte esporte

[}
= 23

2nd Principal Component
- o
2nd Principal Component

-4 -3 -2 -1 0 1 2 3 4 5 4 2 0 7 4 6
1st Principal Component 1st Principal Component

Gréfico 68 — (a) Dois componentes principais dos padrdes espaciais e (b) dos sistemas de encontro
dos espacos de lazer e esporte. Em vermelho, espacos com valores negativos que ndo mudaram nos
dois graficos, em relacdo ao primeiro componenete. Em amarelo, espacos que inverteram posicoes.
Em azul, espacos com valores positivos nos dois graficos. Ver dados no Anexo 12.

Os ELE das quadras 315N e a 209N possuem os melhores desempenhos espaciais
e sociais; os espacos da 207S, 109S e 412S possuem 0s piores desempenhos nos

dois niveis analiticos; e apenas os espacos da 408N e 308S mudam de posi¢do nos



175
dois gréficos.

Espacialmente, os espacos de lazer e esporte da 408N e 308S sao semelhantes aos
da 209N e 315N. Em geral, apresentam muitas janelas nas fachadas voltadas para
eles, possuem grande quantidade de atividades nas proximidades, muitos locais
para sentar, s&o sombreados e bem conservados. Socialmente, o ELE da 308S é
mais parecido com o da 113N, pois possui uma utilizagdo mais intensa, enquanto o

espaco da 408N se aproxima da 109S, com pouca utilizac&o.

Consideracgdes sobre o Capitulo 5

A utilizacdo da PCA possibilitou a analise de todas as variaveis colhidas de forma
mais sintética. A ferramenta elucidou a presenca e auséncia de correlacdes entre 0s
atributos espaciais e sociais das superquadras. Em grande medida, os resultados
das analises sugerem a existéncia de correlagdes entre os padrfes espaciais e 0s
sistemas de encontros, o que corrobora a interpretacdo da arquitetura como uma

variavel independente.

Por outro lado, a falta de correlagbes em alguns casos suscita a necessidade de
reavaliacdo das variaveis e técnicas utlizadas, bem como a busca de novas
informagdes. Outros aspectos ndo avaliados como o perfil dos moradores das
superquadras, a densidade populacional e o perfil de renda também podem estar
relacionados a utilizacdo dos espacos publicos e deveriam ser incorporados em uma

pesquisa futura.
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Conclusao

Este trabalho tratou das relagdes entre espaco e sociedade, tendo como estudos de
caso oito superquadras de Brasilia. As primeiras inquietacdes da pesquisa partiram
das variacbes de desempenho social verificadas nos espacos publicos das
superquadras distribuidas ao longo da cidade. Embora elementos estruturantes de
sua configuracdo resultassem em uma apreensdao homogénea das areas
residenciais, um olhar mais atento constatou variacbes, ndo apenas em termos

formais, mas também sociais.

A presenca de “urbanidades” em Brasilia tem sido destacada por diversos estudos
desenvolvidos na UnB. Contudo, até entdo, pouco tinha sido abordado sobre as
diferencas existentes entre as apropriacdes sociais das superquadras. Ao contrario
do que a critica generalista prega sobre a cidade modernista, ha vida urbana ndo
apenas na Brasilia metropole formada pelos mais diversos padrbes espaciais e

sociais, mas também no seu core genuinamente moderno e socialmente elitista.

O objetivo principal desta pesquisa findou por descobrir e elucidar atributos
espaciais que favorecem, ou néo, os diferentes fenbmenos sociais encontrados nos
espacgos publicos das superquadras. A arquitetura aqui foi considerada enquanto
campo de possibilidades e limitagdes que podem ou ndo ser exploradas. Baseada
em premissas e achados de outras leituras urbanas e na evidéncia empirica
decorrente da realidade apreendida, a pesquisa elegeu atributos fisicos e sociais a

serem analisados.

Espacialmente, questionou-se: Tecidos urbanos mais acessiveis implicam maiores
fluxos? Quanto maior e mais abundante for o espaco livre, menos favoravel ele é
aos encontros? Disponibilidade de equipamentos e mobiliarios urbanos favorece as
praticas sociais em espacos publicos? A conexdo visual entre espagos
(aberto/aberto e aberto/fechado) convida a passagem e estimula a permanéncia de
pessoas? A diversidade de usos do solo urbano e de tipos edilicios contribui para

vitalidade urbana?

Socialmente, indagamos se 0s espac¢os publicos das superquadras apresentavam
0s seguintes atributos: Ha grande quantidade de pessoas? Elas sao variadas em

termos de género e faixa etaria? Estao distribuidas de forma equilibrada no tempo e
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no espacgo? Ha atividades de passagem e de permanéncia? Acontecem atividades
opcionais e sociais? Em que quantidade e com que frequéncia? As atividades estao

bem distribuidas no tempo e no espaco?

Ao avaliar a acessibilidade do sistema viario na escala macro e micro da cidade
percebemos poucas correlagdes entre o potencial de movimento e os fluxos reais.
Na escala metropolitana, as vias mais integradas estdo na Asa Norte, enquanto a
maior demanda de trafego € pela saida sul do Plano Piloto, em funcdo da
concentracdo populacional nas cidades-satélites em suas proximidades. Na escala
menor, a estrutura em arvore além de nédo contribuir para acessibilidade do tecido
urbano como um todo, torna mais restrito 0 acesso de veiculos aos setores

residenciais, deixando-os mais segregados e menos propicios aos encontros.

No interior das superquadras sdo inumeras as possibilidades de deslocamento
decorrentes da permeabilidade espacial, maximizada pela aplicacdo do pilotis.
Contudo, os pedestres preferem os caminhos externos das quadras. Possiveis
explicacbes: as rotas mais integradas ndo coincidem com o0s principais pontos de
origem e destino dos fluxos (pontos de Onibus e passarelas); a quantidade de
obstaculos no interior das quadras (desniveis, rampas de garagem e jardins) dificulta
0S percursos; e as calcadas externas tém maior continuidade entre as superquadras

do que os caminhos internos.

Outro aspecto importante é a atracdo dos fluxos para os locais mais movimentados,
0 que corrobora as ideias de Jacobs (2007) e Whyte (2009). Das oito quadras
observadas, cinco apresentaram fluxos intensos nas calcadas paralelas aos blocos
comerciais das entrequadras, sobretudo nas quadras da Asa Norte onde os edificios
comerciais também se abrem para o seu interior. Na Asa Sul, as calcadas situadas

nos fundos dos blocos comerciais foram menos preferidas para a circulagéo.

No que se refere a disponibilidade e tamanho das &reas livres, foi verificada pouca
correlacdo entre essas variaveis e a intensidade de uso dos lugares. As quadras
mais movimentadas ndo necessariamente tém menor quantidade de espacos
publicos ou espacos convexos pequenos. A 308S tem o maior percentual de areas
livres e um dos maiores indices de copresenca. Por outro lado, a 207S é uma das
quadras com menores espagos convexos (em média) e menores indices de

utilizacao dos espacos abertos.
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Outro exemplo é o da 109S e da 315N, ambas possuem grandes espagos Convexos,
mas com utilizagdes bem distintas. Enquanto o extenso gramado da 109S apresenta
poucas pessoas hos dois dias observados, o complexo de lazer e esporte no centro
da 315N é intensamente frequentado. Embora os lugares mencionados possuam
dimensBes semelhantes, outros atributos fisicos os tornam completamente
diferentes: a acessibilidade; a integracdo visual das &reas livres; a permeabilidade
visual e de movimento entre espaco publico e privado; a quantidade de atividades e
equipamentos disponiveis no local e entorno etc. Em termos configuracionais, o

espaco central da 109S se assemelha mais ao da 207S, também pouco utilizado.

Duas licdes sdo aprendidas: grande quantidade de espacos livres, principio basico
da cartilha moderna, ndo implica mais atividades ao ar livre; e espacos publicos
pequenos, mas desprovidos de outros atributos fisicos ndo se tornam por si sO
favoraveis as atividades de permanéncia. Nesse ponto, podemos destacar o papel
do tratamento das areas livres para a potencializacdo do seu uso. As quadras 308S,
315N, 209N e 113N parecem confirmar a hipotese: maior disponibilidade de
equipamentos e mobiliario urbano, maior utilizacdo dos espacos. Enquanto isso, nos

extensos gramados da 207S, 109S e 412S... Alguém? Quase ninguém.

As categorias analiticas relacionadas a conexdo visual apresentaram varias
correlagcdes. Na maioria dos casos, as atividades de permanéncia se desenvolvem
em espacos com maior integracdo visual, enquanto os espacos mais segregados
normalmente sdo evitados. O caso mais marcante € o da area de estacionamento
entre os blocos “JK” na 412S. Pouquissimas pessoas permaneciam ou passavam
por esses lugares durante os levantamentos realizados. Mas como toda regra tem

excecdes € importante enfatizar alguns casos particulares.

A 408N embora seja a quadra mais integrada visualmente possui baixa utilizacédo
dos seus espacgos publicos, enquanto a 109S, 207S e 113N possuem espagos pouco
integrados, mas bastante utilizados: os espacos de lazer e esporte situados sobre os
blocos de garagem na 109S; o pilotis de varios edificios da 207S; e a quadra
poliesportiva na porcao leste da 113N. Nas duas primeiras, 0S espagos segregados
estdo localizados em nivel mais elevado do que o entorno, o que por um lado inibe a
possibilidade de contato (visual e de movimento) das pessoas que passam fora dos
prédios e, por outro lado, resguarda seus usuarios dos fluxos e olhares

“indesejaveis”.
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O caso da 113N é um pouco diferente. O espaco visualmente segregado, em funcao
dos edificios que o delimitam, tem um carater bem mais urbano que os anteriores. A
quadra poliesportiva esta localizada na margem oeste da quadra, junto a uma via de
grande fluxo de veiculos e pedestres. Nesse caso, 0 espaco se fecha para a propria
qguadra e se abre para o entorno. A baixa permeabilidade visual é superada por
outros atributos.

Vale ressaltar que os espacgcos com baixa integracdo visual da 109S e 207S séo
bastante utilizados quando comparados a outros espacos das proprias quadras. Se
comparados com lugares de outras superquadras o desempenho delas é bem pior.
Nao por acaso, elas possuem 0s menores indices de copresenca nos espacos
publicos em relacdo as outras quadras. Nelas a utilizacdo de areas mais segregadas
reflete também a baixa qualidade espacial de suas areas livres e o pilotis acaba
sendo mais propicio ao uso: sombreado, com locais para sentar, vigilancia

constante...

No que se refere a conexao visual entre espagos publicos e privados, verificamos
correlagcdes semelhantes a variavel anterior. Espacos cegos em geral sdo pouco
utilizados e espacos conectados visualmente aos edificios sdo mais propicios a
apropriagédo social. Os espacos de lazer e esporte das quadras 209N e 315N séo
bons exemplos de articulagdo entre espago publico e privado. Nos dois casos, a
guantidade de janelas e portas que se abrem para os espacos publicos, aliada aos
pequenos desniveis para o pilotis, garante uma transicdo mais amena entre os dois
ambitos e facilita a comunicacdo e as trocas entre os indivivuos situados nos dois

lugares.

Quanto as atividades e usos do solo urbano, as superquadras ndo apresentam
grande variedade, ainda assim, foi possivel constatar diferentes niveis de
apropriacdo. A presenca de outras atividades, além da residencial, no interior e no
entorno atrai muita gente para as quadras. Na 308S, 113N e 408N foi verificado um
fluxo intenso de pessoas tanto a pé quanto de carro nos horarios de entrada e saida
das instituicbes de ensino, contudo, foi verificada pouca permanéncia nos espacos
vizinhos aqueles estabelecimentos. A maioria das escolas possui poucas janelas
para o exterior e oferecem poucas condi¢cdes de permanéncia nas areas externas

(sombras, assentos etc).
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As faixas 300 das duas asas, a proximidade com a Avenida W3, ocupada por
comeércios e servigos, produz uma vitalidade urbana muito peculiar. Na 308S é muito
frequente ver pessoas descansando no pilotis dos edificios, nos bancos e jardins,
em horario de almoco. A calcada oeste da quadra junto ao comércio da W3 é
praticamente um ponto de encontro para as pessoas que trabalham nas
proximidades. Na 315N, embora em menor escala, também é comum ver pessoas
se deslocando dos blocos comerciais da entrequadra ou dos edificios institucionais

da W3 para repousar em seus espacos livres.

A variedade de atividades apesar de atrair um grande numero de pessoas, nao é
capaz por si s6 de garantir & permanéncia se 0s lugares nao tiverem atributos que a
propiciem. E o caso das escolas mencionadas e dos blocos comerciais da Asa Sul
sem janelas, portas e locais para sentar voltados para o interior das quadras, por

onde muitas pessoas passam e poucas permanecem.

No que diz respeito a variedade de tipos edilicios ndo houve muita correlacdo da
variavel com a quantidade de pessoas nos espacos publicos. Apenas em 50% dos
casos, mais tipos coincidiam com mais gente. Na analise das superquadras essa
variavel perde a forca em funcdo do perfil edilicio homogéneo. Os prédios das
quadras 100, 200 e 300 possuem atributos muito semelhantes: elevador, garagem
fechada, seis pavimentos e apartamentos com 3 ou mais quartos. Mesmo na faixa
400 os padrdes edificados diferenciados ndo chegam a condicionar apropriacdes

sociais mais ricas.

A andlise dos sujeitos e atividades das superquadras também trouxe informacdes
muito importantes sobre os atributos espaciais. Primeiro, percebemos que nas
superquadras ndo existe uma distribuicio de pessoas e atividades de forma
uniforme no tempo e no espaco. Mesmo nas quadras mais movimentadas, ndo ha
presenca de pessoas o0 tempo todo, tampouco em todas as areas. Segundo a
literatura urbana essa realidade € prépria dos locais poucos favoraveis a vida
publica. Contudo, diante do exposto nesse trabalho é impossivel negar que ha
urbanidade nas superquadras, ainda que pontuais. As diversas formas de
apropriagdo social que nelas acontecem talvez sejam dificieis de encontrar em

outros lugares.

Ha grande ocorréncia de diversas atividades nos espacos publicos das
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superquadras. As pessoas passeiam, se encontram, conversam, namoram, brincam,
estudam, véem outras pessoas passarem etc. Isso sem falar da quantidade de
atividades necessarias (de comércio e servicos informais) que acontecem em menor
propor¢cdo, mas estdo |4, resistindo e superando as limitacdes. Boa parte da
urbanidade nas superquadras esta atrelada a existéncia dessas atividades.
Contrariando a ordem funcionalista do planejamento moderno, aquelas atividades
aconteceram nos locais ndo previstos respondendo a necessidade dos moradores e

diminuindo os a grande quantidade de espagos 0Sci0s0s.

Sobre a localizacdo das atividades comerciais informais € interessante observar que
normalmente elas estdo situadas em areas de maior movimento das quadras, seja
de pedestres ou de veiculos. Na 308S, 315N e 412S o comércio de frutas e verduras
se instalava proximo a entrada das quadras. Na 209N, 113N e 109S os pontos de
onibus situados proximos das passarelas de pedestre eram os locais preferidos para
venda de lanches.

Conforme exposto, os resultados dessa pesquisa corroboraram muitas hipoteses e
suscitaram outras perguntas. Embora tenhamos feito um levantamento sobre a vida
nas superquadras, por meio de observacdes, pouco foi explorado sobre as
motivacbes reais que atraiam, ou ndo, as pessoas para aqueles espacos. Uma
pesquisa futura poderia confrontar os atributos espaciais escolhidos, com a
percepcdo dos usuarios: que fatores os convidam a circular ou permanecer em um
lugar? Ao mesmo tempo, poderiam ser investigados outros aspectos relativos aos

sujeitos: o local onde mora, o perfil de renda etc.

Embora, ndo tenhamos realizado entrevistas, foi possivel perceber que muitas
pessoas que utilizavam o0s espacos publicos das superquadras, nao eram
necessariamente moradores. Na 308S muitas pessoas vinham de fora da quadra,
permaneciam por um tempo e depois saiam. Em outras quadras (209N, 113N e
315N) era mais comum ver pessoas saindo dos prédios para os espacos publicos.
Uma investigacao sobre a transpacialidade existente no uso das superquadras seria
bem vinda: Quem de fato utiliza seus espacos publicos? Moradores? Pessoas que
trabalham ou estudam na redondeza? Ou que vém de outros bairros simplesmente

para usurfruir seus espagos?

Ao “inventar” Brasilia e as superquadras, Lucio Costa como urbanista moderno
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isolou os edificios; dotou a cidade de abundantes areas verdes; separou 0S USOS,
estabelecendo que as areas entrequadras fossem destinadas apenas as atividades
comerciais etc. Hoje existem diversas pessoas morando sobre os edificios
comerciais; atividades de servico e comeércio informal proliferam nas quadras;
pessoas preferem caminhar nas calcadas externas a cruzar o pilotis dos edificios
etc. O espaco condicionou certas praticas e as praticas também mudaram os
espacos. Sobreviveram algumas qualidades espaciais e outras oportunidades de

melhora-las foram perdidas, ou ainda nao aproveitadas.
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Anexos

Anexo 1 — Tabela das variaveis e técnicas de analis
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Variaveis / Categorias

Técnicas

. 1.1 |Paraveiculo Mapa axial do DF e do Plano Piloto
1 | Acessibilidade -
1.2 |Para pedestre Mapa axial das superquadras
2.1 | Quantidade Mapa de cheios e vazios
2 |Espaco livre publico | 2.2 | Dimensdo Mapa de espagos convexos
2.3 | Delimitacao Mapa de espagos convexos
3 |Espaco livre publico com tratamento Mapa de espacos livres
4 | Conexao visual entre espacos publicos Mapa de visibilidade
. 5.1 | Extensao das janelas Mapa de fachadas
Conexao fen'fre 5.2 |Janelas por espago convexo | Mapa de janelas x espagos convexos
5 espago pupllco € 5.3 | Quantidade de portas Mapa de portas x espagos convexos
privado (visdo e - a - -
movimento) 5.4 NI\./e,l .do piso em relagdo aos Levantamento de dados no local
edificios
Atividades dentro 6.1 | Variedade Mapa de uso do solo
6 |dos limites e nos 6.2 | Distribuicdo no espago Mapa de uso do solo
arredores 6.3 | Complementariedade Mapa de uso do solo
7 |Tipos edilicios Levantamento de dados no local
8.1 | Presencga de sombra Levantamento de dados no local
8 | Conforto 8.2 Presenca de locais para Levantamento de dados no local
sentar
9 | Estado de conservacao Levantamento de dados no local
10 | Quantidade de pessoas Mapa comportamental
11 Variedade de 11.1 | Género Mapa comportamental
pessoas 11.2 | Faixa etdria Mapa comportamental
12 | Distribui¢ao de pessoas no tempo Mapa comportamental
13 | Distribuicdo de pessoas no espago Mapa comportamental
14 | Atividades de passagem Mapa comportamental
15.1 | Quantidade Mapa comportamental
o 15.2 Tipg (CTEIEIE, AT Mapa comportamental
15 Atividades de social)
permanéncia 15.3 | Ocorréncia Mapa comportamental

15.4 | Distribui¢cao no tempo

Mapa comportamental

15.5 | Distribui¢ao no espago

Mapa comportamental
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Anexo 4 — Tabela padrdes espaciais das superquadras
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Item Variavel Categoria 109S 207S 308S 4128 113N 209N 315N 40 8N
Integragéo (Rn) - DF 0,703855 | 0,714281 | 0,704882 | 0,795947 | 0,808905 | 0,813898 0,80886 0,935806
Integragéo (Rn Base 100) - DF 59,99 60,88 60,08 67,84 68,94 69,37 68,94 79,76
Acessibilidade para o |Integrag&o (Rn) - PP 0,867214 | 0,918405 | 0,883494 1,02921 0,91749 0,940236 0,91702 1,13383
L1 letculo Integragéo (Rn Base 100) - PP 62,90 66,61 64,08 74,65 66,55 68,20 66,51 82,24
Integragdo (R3) - PP 2,07823 1,67715 1,92333 2,67487 2,09867 1,56687 1,77046 2,83805
Integragéo (R3 Base 100) - PP 47,23 38,12 43,71 60,79 47,70 35,61 40,24 64,50
Namero de eixos 17347 12784 18451 30778 13874 36104 30835 35719
Integragdo Méaxima 54,55 45,94 57,99 100,00 41,79 54,05 93,19 59,22
. Integracéo Média 54,44 49,78 65,42 96,38 48,03 59,18 100,00 66,91
Acessibilidade para o -
1.2 pedestre Integragdo Minima 50,86 61,60 74,09 90,54 61,18 73,08 100,00 67,40
Integragdo Maxima (Rn) 12,0886 10,181 12,85 22,1598 9,2597 11,9774 20,6518 13,123
Integragdo Média (Rn) 6,45613 5,90392 7,75837 11,4304 5,69555 7,01811 11,8595 7,9348
Integragdo Minima (Rn) 2,3026 2,78889 3,35429 4,09925 2,76972 3,30878 4,52741 3,05167
Area Total SQ (selecao) 104825,77 | 104825,77 | 104825,77 | 117691,26 | 10482577 | 104825,77 | 10482577 | 117691,26
) Area Construida (m?) 18897,22 | 14044,35 | 2093544 | 1458349 | 15430,49 | 14451,43 | 1745094 | 21778,82
Quantidade de espago
21 |ive piblico ESQacos abertos (m?) 85928,56 | 90781,42 | 83890,33 | 103107,77 | 8939528 | 90374,34 | 87374,83 | 9591243
% Area construida 18 13 20 12 15 14 17 19
% Espagos abertos 82 87 80 88 85 86 83 81
22 Dimensé&o - Espago  |ECM (m?) 3173,96 1342,15 1636,91 1676,14 1567,88 1848,42 2295,30 1546,13
"< |Convexo Médio (ECM)|N° EC 14 32 33 42 28 26 21 45
I Espacos de lazer e esporte (m?) 4093,21 2729,62 16291,66 3866,12 3149,13 4867,75 7750,49 1972,98
3. Espaco live publico % Espagos de lazer e esporte sobre a
com tratamento ; 4,8 3,0 19,4 3,7 35 5.4 8,9 2,1
area de Espagos abertos
Integragdo Média (Rn Base 100) 70,90 76,10 81,03 95,33 89,13 91,93 89,36 100,00
Conex3o visual entre |Integragéo Visual Maxima 16,5927 15,9299 15,8217 21,2115 19,0684 18,338 17,9457 19,8465
4 espagos plblicos Integracéo Visual Média 10,6737 11,4573 12,1994 14,3528 13,4192 13,8403 13,4537 15,0556
Integragédo Visual Minima 3,99564 3,23045 4,97796 6,59372 5,23567 5,15157 5,67254 6,40227
N° Fachadas (F) 46 260 125 113 64 64 79 104
N° Fachadas Cegas (FC) 21 119 71 66 23 19 32 39
N° Fachadas Permedweis (FP) 25 141 54 47 41 45 47 65
% Numero de FC 45,65 45,77 56,80 58,41 61,43 29,69 40,51 37,50
% Fachadas com janelas 54,35 54,23 43,20 41,59 64,06 70,31 59,49 62,50
Perimetro F total 2686,67 2794,25 3629,82 3828,66 2662,43 2918,17 2866,6 3945,32
Perimetro FC 738,04 865,27 1856,14 1288,77 312,04 205,96 287,38 631,1
Extensdo de fachadas com janelas 1948,63 1928,98 1773,68 2539,89 2350,39 2712,21 2579,22 3314,22
Conexao visual entre |% Perimetro de FC 63,07 30,84 12,74 36,90 26,93 6,09 10,23 16,81
5. |espago publico e % Extens&o de fachadas com janelas 36,93 69,16 87,26 63,10 73,07 93,91 89,77 83,19
privado N° EC 14 32 33 42 28 26 21 45
N° de fachadas com janelas/ N° 18 44 16 11 15 1,7 2.2 1,4
espacgos convexos
N° FC/EC 1,00 1,45 1,01 1,38 1,37 0,68 1,00 0,89
N° FP/EC 1,79 4,41 1,64 1,12 1,46 1,73 2,24 1,44
Media FC/EC 1,14 1,29 0,96 1,25 1,35 0,57 0,88 0,86
STD FCIEC 0,85 1,00 1,17 1,18 0,88 0,69 0,91 0,85
Max FC/EC 3,00 4,00 6,00 6,00 3,00 2,00 4,00 3,00
Min FC/EC 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Residéncia 18 38 58 37 24 28 23 28
Comércio 18 11 24 12 0 4 2 2
Senvigo 8 5 20 9 4 4 13 4
Mista 0 0 0 0 12 12 17 12
. Esporte e lazer 5 8 4 4 9 2 9 2
6. ;;\;\i:g:d:sar?:g;rrzgos Administragdo da SQ 1 2 1 1 1 1 2 1
Ensino 2 1 5 5 1 1 0 5
Religiosa 1 0 1 1 1 1 2 2
Sem atividade 0 0 1 0 1 1 1 1
Numero de parcelas 53 65 114 69 53 54 69 57
Numero de atividades 7 6 7 6 7 8 7 8
7. |Tipos edilicios 2 3 4 3 1 6 1 2




Anexo 5 — Tabelas dos tipos edilicios

Asa Sul
tipo de tipo de n°

Edificio | SQ | Ano | idade est;cionam circpula(;éo n° de TIPO n® de aptof
ento vertical quartos apto pav. pav.
109S 1 | 109S | 1960 | antigo | fechado elevador | 3e4 8 96 6 | 16
109S_2 | 109S now | fechado elevador | 3e4 12 120 6 | 20
109S_3 | 109S | 1965 | antigo | fechado elevador | 3e4 8 96 6 16
109S_4 | 109S now | fechado elevador | 3e4 12 72 6 | 12
109S_5 | 109S now | fechado | elevador | 3e4 12 120| 6 | 20
207S_1 | 207S | 1970 antigo | fechado elevador 4 6 24 6 4
207S_10| 207S | 1970 | antigo | fechado elevador 3 5 24 6 4
207S_11| 207S | 1970 | antigo | fechado elevador 3 5 24 6 4
207S_12| 207S | 1970 | antigo | fechado elevador 3 5 24 6 4
207S_13| 207S | 1970 | antigo | fechado elevador 3 5 24 6 4
207S_14| 207S | 1970 | antigo | fechado elevador 3 5 24 6 4
207S_15| 207S | 1970 | antigo | fechado elevador 3 5 24 6 4
207S_16| 207S | 1970 | antigo | fechado elevador 4 6 24 6 4
207S_17| 207S | 1970 | antigo | fechado elevador 4 6 24 6 4
207S_2 | 207S | 1970 antigo | fechado elevador 2 4 24 | 6 4
207S_3 | 207S | 1970 | antigo | fechado elevador 2 4 24 6 4
207S_4 | 207S | 1970 antigo | fechado elevador 2 4 24 6 4
207S 5 | 207S | 1970 | antigo | fechado elevador 2 4 24 6 4
207S_6 | 207S | 1970 | antigo | fechado elevador 3 5 24 6 4
207S_7 | 207S | 1970 antigo | fechado elevador 3 5 24 6 4
207S_8 | 207S | 1970 | antigo | fechado elevador 3 5 24 6 4
207S_9 | 207S | 1970 | antigo | fechado elevador 3 5 24 6 4
308S_1 | 308S | 1960 | antigo | fechado elevador 3 5 72 6 12
308S_2 | 308S | 1960 | antigo [ fechado elevador 4 6 24 6 4
308S_3 | 308S | 1960 | antigo | fechado elevador 2 4 16 | 4 4
308S_4 | 308S | 1960 | antigo | fechado elevador 2 4 48 6 8
308S_5 | 308S | 1960 | antigo [ fechado elevador 4 6 12 6 2
308S_6 | 308S | 1960 | antigo | fechado elevador | 2e3 7 60 | 6 | 10
308S_7 | 308S | 1960 | antigo | fechado elevador 3 5 24 6 4
308S_8 | 308S | 1960 | antigo [ fechado elevador 3 5 48 6 8
308S_9 | 308S | 1960 | antigo | fechado | elevador | 2e 3 7 84| 6 |14
412S 1 | 412S | 1960 | antigo aberto escada 3 3 24 3 8
412S_10| 412S | 1960 | antigo aberto escada 1 1 30 [ 3 | 10
412S 11| 412S | 1960 | antigo | aberto escada 1 1 30| 3 |10
412S 12| 412S | 1960 | antigo | aberto escada 1 1 30| 3 |10
412S_13| 412S | 1960 | antigo aberto escada 1 1 30 | 3 | 10
412S 14| 412S | 1960 | antigo | aberto escada 1 1 30| 3 |10
412S 15| 412S | 1960 | antigo aberto escada 1 1 30 | 3 | 10
412S 16| 412S | 1960 | antigo aberto escada 1 1 30 | 3 | 10
412S 17| 412S | 1960 | antigo | aberto escada 1 1 42 | 3 |14
412S 18| 412S | 1960 | antigo aberto escada 3 8 18 3 6
412S 19| 412S | 1960 | antigo aberto escada 3 8 24 3 8
412S 2 | 412S | 1960 | antigo aberto escada 3 3 24 3 8
412S 20| 412S | 1960 | antigo aberto escada 3 8 24 3 8
412S 3 | 412S | 1960 | antigo aberto escada 3 8 24 3 8
412S 4 | 412S | 1960 | antigo aberto escada 3 3 24 3 8
412S 5 | 412S | 1960 | antigo aberto escada 2 2 24 3 8
412S 6 | 412S | 1960 | antigo aberto escada 1 1 30 3 | 10
412S 7 | 412S | 1960 | antigo [ aberto escada 1 1 30 [ 3 |10
412S 8 | 412S | 1960 | antigo aberto escada 3 8 30 3 | 10
412S 9 | 412S | 1960 | antigo aberto escada 1 1 30 [ 3 | 10
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Anexo 5 — Tabelas dos tipos edilicios

Asa Norte
tipo de tipo de n°
Edificio | SQ | Ano | idade est;cionam circpulagéo n° de TIPO n de aptof
ento vertical quartos apto pav. pav.
113N_1 | 113N antigo | fechado elevador 3 5 48 6 8
113N_2 | 113N antigo [ fechado elevador 3 5 48 | 6 8
113N_3 | 113N antigo [ fechado elevador 3 5 48 | 6 8
113N_4 | 113N antigo | fechado elevador 3 5 48 | 6 8
113N_5 | 113N antigo | fechado elevador 3 5 48 | 6 8
113N_6 | 113N antigo | fechado elevador 3 5 48 | 6 8
113N_7 | 113N antigo | fechado elevador 3 5 48 | 6 8
113N_8 | 113N antigo | fechado elevador 3 5 48 | 6 8
113N_9 | 113N antigo [ fechado elevador 3 5 48 | 6 8
209N_1 | 209N now | fechado elevador 4 11 36 | 6 6
209N_10| 209N antigo [ fechado | elevador 4 6 48 | 6 8
209N _2 | 209N antigo | fechado elevador 2 4 72 6 | 12
209N_3 | 209N now | fechado elevador 4 11 36 | 6 6
209N_4 | 209N antigo | fechado elevador 3 5 48 | 6 8
209N_5 | 209N now | fechado [ elevador 3 10 72 | 6 |12
209N_6 | 209N antigo | fechado elevador 3 5 48 | 6 8
209N_7 | 209N now | fechado [ elevador 3 10 72 | 6 [ 12
209N_8 | 209N antigo | fechado elevador | 2e3 7 72 | 6 | 12
209N_9 | 209N antigo [ fechado | elevador 4 6 48 | 6 8
315N 1 | 315N antigo | fechado elevador 3 5 48 | 6 8
315N_10| 315N antigo [ fechado elevador 3 5 48 | 6 8
315N_11| 315N antigo [ fechado elevador 3 5 48 | 6 8
315N 2 | 315N antigo | fechado elevador 3 5 48 6 8
315N_3 | 315N antigo [ fechado elevador 3 5 48 | 6 8
315N _4 | 315N antigo [ fechado elevador 3 5 48 | 6 8
315N 5 | 315N antigo | fechado elevador 3 5 48 6 8
315N_6 | 315N antigo [ fechado elevador 3 5 48 | 6 8
315N _7 | 315N antigo [ fechado elevador 3 5 48 | 6 8
315N_8 | 315N antigo [ fechado elevador 3 5 48 | 6 8
315N_9 | 315N antigo [ fechado elevador 3 5 48 | 6 8
408N_1 | 408N novo aberto escada 2 9 18 | 3 6
408N_10 | 408N | 1967 | antigo aberto escada 3 3 24 | 3 8
408N_11 | 408N | 1967 | antigo aberto escada 3 3 18 | 3 6
408N_12 | 408N | 1967 | antigo aberto escada 3 3 18 | 3 6
408N_13 | 408N | 1967 | antigo aberto escada 3 3 12 | 3 4
408N_14 | 408N | 1967 | antigo aberto escada 3 3 12 | 3 4
408N_15| 408N | 1967 | antigo aberto escada 3 3 12 3 4
408N_16 | 408N | 1967 | antigo aberto escada 3 3 30 3 | 10
408N_17 | 408N | 1967 | antigo aberto escada 3 3 12 3 4
408N_2 | 408N | 1967 | antigo aberto escada 3 3 30 | 3 | 10
408N_3 | 408N | 1967 | antigo aberto escada 3 3 30 3 | 10
408N_4 | 408N | 1967 | antigo aberto escada 3 3 6 3 2
408N_5 | 408N | 1967 | antigo aberto escada 3 3 12 3 4
408N_6 | 408N | 1967 | antigo aberto escada 3 3 12 | 3 4
408N_7 | 408N | 1967 | antigo aberto escada 3 3 6 3 2
408N_8 | 408N | 1967 | antigo aberto escada 3 3 12 | 3 4
408N_9 | 408N | 1967 | antigo aberto escada 3 3 12 | 3 4
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Anexo 6 — Tabela sistemas de encontros das superqua

dras — Sujeitos

Quantidade total de pessoas - superquadras

Variedade de pessoas (semana e sabado) nas superqua  dras - Género

Semana Sébado Total Homem Mulher Crianca Total Média ;I)D:;r\gg V;i(;zt'&o
109S 138 196 334 109S 114 146 74 334 111,3 29,5 26,5
207S 130 140 270 207S 115 104 51 270 90,0 27,9 31,0
308S 322 271 593 308S 309 232 52 593 197,7 107,7 54,5
412S 167 215 382 4128 186 156 40 382 127,3 63,0 49,4
113N 255 408 663 113N 217 232 215 663 221,3 7,6 3,4
209N 282 220 502 209N 179 224 99 502 167,3 51,7 30,9
315N 216 262 478 315N 167 197 114 478 159,3 34,3 21,5
408N 196 162 358 408N 153 133 72 358 119,3 34,5 28,9
Variedade de pessoas nas superquadras (semana) Variedade de pessoas nas superquadras (séabado)
Homem Mulher Crianca Semana Homem Mulher Crianca Séabado
109S 39 7 22 138 109S 75 69 52 196
207S 61 55 14 130 207S 54 49 37 140
308S 179 121 22 322 308S 130 111 30 271
412S 78 72 17 167 412S 108 84 23 215
113N 73 89 93 255 113N 144 143 122 408
209N 93 126 63 282 209N 86 98 36 220
315N 61 95 60 216 315N 106 102 54 262
408N 73 85 38 196 408N 80 48 34 162
Variedade de pessoas (semana e sibado) nas superqua dras - Faixa etaria
Crianga Jovem Adulto Média Desvio padrio Coef. Variagdo
109S 74 10 235 106,3 94,7 89,0
207S 51 16 186 84,3 733 86,9
308S 52 115 392 186,3 147,7 79,3
412S 40 59 251 116,7 95,3 81,7
113N 215 79 356 216,7 113,1 52,2
209N 99 10 375 161,3 155,4 96,3
315N 115 24 322 153,7 124,7 81,1
408N 71 15 256 114,0 103,0 90,3
Localizagéo das pessoas nas superquadras - Localizagéo das pessoas - semana e sabado
semana e sébado PERCENTUAL
Publico Pilotis Total Total Publico Pilotis Total
109s 290 44 334 109S 87 13 334
207S 183 87 270 207S 68 32 270
308S 480 113 593 308S 81 19 593
412S 349 33 382 412S 91 9 382
113N 402 259 661 113N 61 39 661
209N 441 59 500 209N 88 12 500
315N 384 94 478 315N 80 20 478
408N 304 54 358 408N 85 15 358
Distribui¢&o de pessoas no tempo nas superquadras
Semana 8h | 10h | 12h | 14h | 16h | 18h Média Desvio padrdo | Coef. Variacdo
109S 19 23 27 19 23 27 23,0 3,27 14,2
207S 19 9 |18 | 17 | 17 | 50 21,7 13,09 60,4
308S 28 | 46 | 64 | 107 | 36 | 41 53,7 26,27 49,0
412S 22 19 19 26 23 58 27,8 13,70 49,2
113N 35 | 49 [ 30 14 57 70 42,5 18,41 43,3
209N 65 | 11 | 17 | 32 | 83 | 87 49,2 30,59 62,2
315N 39 22 42 24 54 34 35,8 10,90 30,4
408N 60 [ 32 [ 31 [ 25 [ 17 [ 31 32,7 13,27 40,6
Séabado 8h | 10h | 12h | 14h | 16h | 18h média desvio d%
109S 23 | 33|36 | 35 [ 31| 38 32,7 4,85 14,9
207S 26 [ 30 | 20 | 21 26 17 23,3 4,38 18,8
308S 46 | 44 | 34 | 56 | 46 | 45 45,2 6,39 14,1
412S 27 | 57 | 26 | 27 | 52 | 26 358 13,28 37,1
113N 36 | 73 | 73 | 79 60 | 88 68,2 16,63 24,4
209N 20 [ 27 [ 47 [ 35 [ 35 [ 55 36,5 11,69 32,0
315N 50 70 28 20 41 52 43,5 16,41 37,7
408N 17 6 30 | 25 25 54 26,2 14,62 55,9
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Anexo 6 — Tabela sistemas de encontros das superqua

dras — Atividades

Quantidade (un) e localizagdo dos fluxos nas superquadras
109S 207S 308S 412S 113N 209N 315N 408N
Calgadas externas 294 195 281 104 140 185 228 122
Interior da quadra 217 126 197 189 358 162 174 152
Fluxo total 511 321 478 293 498 347 402 274
Tipos de atividades nas superquadras
Atividades - semana
Classificacdo Atividades 109S[207S|308S|412S|{113N|209N|315N|408N
Aula futebol 0 1 1 0
Comprando

Necesséaria

Consertando algo

Cuidando crianga

Cuidando idoso

Ensinando

Esperando

Esperando 6nibus

Lavando carro

Vendendo comida

Vendendo frutas/verduras

Vendendo iméweis

Vendendo moéweis

Vendendo panos

Vendendo roupas

Opcional

Andando skate

Assistindo jogo

Assistindo missa

Atividade fisica

Bebendo

Colhendo fruta

Comendo

Descansando

Fotografando

Fumando

Lendo

Ouvindo musica

Passeando

Passeando com bebé

Passeando com cachorro

Pedalando

Posando para foto

Tocando instrumento

Tricotando

Usando celular

Usando computador

Usando orelhao

Social

Brincando

Conversando

Jogando baralho

Jogando basquete

Jogando domind

Jogando futebol

Jogando ténis mesa

Namorando

Necesséarias
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Anexo 6 — Tabela sistemas de encontros das superqua

Tipos de atividades nas superquadras

dras — Atividades

Atividades - sabado

Classificagéo Atividades 109S|207S|308S|412S|113N|209N| 315N | 408N
Aula futebol 0 0 0 0 0 0 0 0
Comprando

Consertando algo

Cuidando crianca

Cuidando idoso

Ensinando

Esperando

Esperando 6nibus

Lavando carro

Vendendo comida

Vendendo frutas/verduras

Vendendo iméveis

Vendendo moéweis

Vendendo panos

Vendendo roupas

Andando skate

Assistindo jogo

Assistindo missa

Atividade fisica

Bebendo

Colhendo fruta

Comendo

Descansando

Fotografando

Fumando

Lendo

Ouvindo musica

Passeando

Passeando com bebé

Passeando com cachorro

Pedalando

Posando para foto

Tocando instrumento

Tricotando

Usando celular

Usando computador

Usando orelhdo

Brincando

Conwversando

Jogando baralho

Jogando basquete

Jogando dominé

Jogando futebol

Jogando ténis mesa
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Namorando
Necessérias
Opcionais 14 | 11 16 10 12
Sociais 4 5 6 8 4
atividades no sabado 17 17 22 21 28 16 25 21
Tipos de atividades nas superquadras
Atividades nas superquadras (semana e sabado)
109S|207S|308S [412S|113N|209N | 315N (408N
Necessérias 8 8 10 12 10 11 11 10
Opcionais 19 19 29 21 28 19 22 23
Sociais 8 8 10 | 10 10 | 11 12 8
total (sem + sab) 35 | 35 | 49 | 43 | 48 | 41 | 45 | 41
total opc + soc 27 | 27 1 39 | 31 | 38 | 30 | 34 | 31
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Anexo 6 — Tabela sistemas de encontros das superqua

dras — Atividades

Ocorréncia de atividades nas superquadras - semana

109S(207S |308S |412S (113N | 209N | 315N | 408N

Classificagao Atividades Sem | Sem | Sem | Sem| Sem| Sem | Sem | Sem
N Aula futebol 0 0 0 0 0 31 | 21 0
N Comprando 5 0 5 1 3 0 0 0
N Consertando algo 0 0 0 0 0 1 0 0
N Cuidando crianca 10 2 2 4 19 9 12 4
N Cuidando idoso 0 0 0 0 0 0 0 0
N Ensinando 1 1 0 0 0 4 2 1
N Esperando 0 0 0 1 0 0 0 0
N Esperando 6nibus 0 3 0 29 | 43 | 92 1 43
N Lavando carro 0 2 1 1 0 0 0 2
N Vendendo comida 3 0 1 1 3 4 0 3
N Vendendo frutas/verduras 0 0 15 2 0 0 0 0
N Vendendo iméweis 0 0 0 0 0 0 0 0
N Vendendo moéweis 0 0 0 0 0 0 0 0
N Vendendo panos 0 0 0 0 0 0 0 0
N Vendendo roupas 2 0 2 0 0 0 0 0
(0] Andando skate 0 0 3 0 0 0 1 0
(0] Assistindo jogo 0 0 4 0 0 0 0 0
(0] Assistindo missa 0 0 0 0 0 0 0 0
(0] Atividade fisica 3 4 0 3 2 1 13 14
(0] Bebendo 0 0 0 0 0 0 0 0
(0] Colhendo fruta 0 0 0 0 0 5 0 0
(0] Comendo 0 4 20 1 0 0 0 10
(0] Descansando 11 6 51 16 8 7 13 5
(0] Fotografando 0 0 0 0 1 0 1 0
(0] Fumando 2 0 3 2 1 0 6 0
(0] Lendo 1 2 2 0 1 4 1 2
(0] Ouvindo musica 0 0 1 0 0 0 0 0
(6] Passeando 13 4 6 4 3 18 10 2
(0] Passeando com bebé 5 0 1 3 2 5 2 2
(0] Passeando com cachorro | 23 15 12 13 8 16 | 22 12
(0] Pedalando 0 1 2 0 2 1 0 1
(0] Posando para foto 0 0 0 0 0 0 1 0
(0] Tocando instrumento 1 2 1 1 0 2 0 0
(0] Tricotando 0 0 0 0 0 0 0 0
(0] Usando celular 5 4 8 6 2 3 3 3
(0] Usando computador 0 0 3 0 4 1 0 1
(0] Usando orelhdo 4 4 6 2 15 14 6 11
S Brincando 15 | 13 9 13 | 61 | 15 | 25 | 19
S Conwersando 35 | 60 | 140 | 67 78 | 44 | 73 | 46
S Jogando baralho 0 0 10 0 0 0 0 0
S Jogando basquete 0 2 17 5) 0 6 0 0
S Jogando dominé 0 0 4 2 0 2 0 0
S Jogando futebol 0 10 0 0 8 3 11 3
S Jogando ténis mesa 0 0 0 0 0 1 2 0
S Namorando 2 0 10 6 4 6 0 4
N Necessarias 21 8 26 39 68 | 141 | 36 53
(e} Opcionais 68 | 46 | 123 | 51 49 77 79 63
S Sociais 52 85 | 190 | 93 | 151 | 77 | 111 | 72

atividades na semana 141 | 139 | 339 | 183 | 268 | 295 | 226 | 188
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Anexo 6 — Tabela sistemas de encontros das superqua

dras — Atividades

Ocorréncia de atividades nas superquadras - sabado
109S|207S|308S|412S|113N| 209N (315N | 408N
Classificagao Atividades Sab| Sab | Sab | Sab | Sab | Sab | Sab | Séb
N Aula futebol 0 0 0 0 0 0 0 0
N Comprando 0 1 0 5 31 0 27 2
N Consertando algo 0 0 0 0 0 1 0 0
N Cuidando crianca 20 9 2 4 8 6 21 6
N Cuidando idoso 1 0 0 0 0 0 0 0
N Ensinando 0 1 0 0 0 0 0 0
N Esperando 0 0 0 0 0 0 0 0
N Esperando 6nibus 0 0 0 9 5 61 0 8
N Lavando carro 0 2 3 0 2 4 4 12
N Vendendo comida 2 0 1 1 8 1 1 3
N Vendendo frutas/verduras 0 0 0 4 0 0 5 0
N Vendendo iméweis 0 0 0 0 0 0 4 0
N Vendendo moveis 0 0 0 0 0 0 24 0
N Vendendo panos 0 0 1 0 0 0 0 0
N Vendendo roupas 0 0 0 0 30 0 0 0
(0] Andando skate 0 0 0 0 5 0 0 6
(0] Assistindo jogo 2 0 0 1 11 0 0 3
(0] Assistindo missa 0 0 8 0 0 0 0 0
(0] Atividade fisica 0 5 3 0 1 2 9 3
(0] Bebendo 0 0 0 0 1 0 0 0
(0] Colhendo fruta 0 0 0 0 2 0 2 0
(0] Comendo 13 0 15 0 4 0 0 2
(0] Descansando 23 6 26 9 12 12 0 8
(0] Fotografando 2 0 4 0 0 0 0 0
(0] Fumando 0 1 21 5 0 0 6 15
(0] Lendo 0 0 1 1 4 0 1 4
(0] Ouvindo musica 0 0 0 0 1 0 0 0
O Passeando 17 4 18 6 12 9 13 13
o Passeando com bebé 14 5 9 2 6 4 5 3
(0] Passeando com cachorro | 29 17 18 | 29 17 15 | 16 11
(0] Pedalando 1 0 4 2 3 2 0 0
(0] Posando para foto 0 0 0 0 0 0 0 0
(0] Tocando instrumento 0 1 0 1 1 0 1 0
(0] Tricotando 0 0 1 0 0 0 0 0
o Usando celular 0 1 2 4 4 6 6 1
(0] Usando computador 0 0 0 0 0 0 0 0
(0] Usando orelhédo 12 4 1 4 41 0 5 2
S Brincando 32 | 32 | 25| 12| 71 ] 20 | 50 | 21
S Conwersando 31 | 52 | 118 | 107 | 117 | 68 | 68 | 46
S Jogando baralho 0 0 0 0 0 0 0 0
S Jogando basquete 0 0 7 6 4 0 2 2
S Jogando domind 3 0 0 0 7 0 2 0
S Jogando futebol 5 0 0 9 39 3 6 8
S Jogando ténis mesa 0 1 0 5 0 0 7 0
S Namorando 6 2 2 0 2 2 2 0
N Necessarias 23 13 7 23 84 73 86 31
(0] Opcionais 113 | 44 | 131 ] 64 | 125 | 50 64 71
S Sociais 77 | 87 | 152 | 139 | 240 | 93 | 137 | 77
atividades no sabado 213 | 144 | 290 | 226 | 449 | 216 | 287 | 179
Ocorréncia de atividades nas superquadras - semana e sabado
109S [207S|308S |412S|113N| 209N | 315N [ 408N
Necessérias 44 21 33 62 | 152 | 214 | 122 | 84
Opcionais 181 | 90 | 254 | 115 | 174 | 127 | 143 | 134
Sociais 129 | 172 | 342 | 232 | 391 | 170 | 248 | 149
Total de atividades 354 | 283 | 629 | 409 | 717 | 511 | 513 | 367
Opcionais + sociais 310 | 262 | 596 | 347 | 565 | 297 | 391 | 283
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Anexo 6 — Tabela sistemas de encontros das superqua

210

dras — Atividades

Distribui¢c&o de atividades no tempo - superquadras

8h 10h 12h 14h 16h 18h TOTAL por dia

SEM[ 22 23 31 19 25 30 150

1095 SAB 23 40 42 34 31 44 214
TOTAL por horario 45 63 73 53 56 74

SEM[ 22 9 21 23 17 51 143

2075 SAB 27 30 19 23 27 21 147
TOTAL por horario 49 39 40 46 44 72

SEM[ 30 50 76 116 39 49 360

308S SAB| 54 47 35 57 59 53 305
TOTAL por horario 84 97 111 173 98 102

SEM[ 25 20 24 30 26 61 186

4125 SAB| 27 58 32 27 60 23 227
TOTAL por horario 52 78 56 57 86 84

SEM| 37 63 39 14 61 80 294

113N SAB| 40 90 91 86 64 89 460
TOTAL por horario 77 153 130 100 125 169

SEM| 78 13 19 36 100 85 331

209N SAB 21 27 48 35 35 58 224
TOTAL por horério 99 40 67 71 135 143

SEM| 39 22 42 25 61 46 235

315N SAB| 54 72 28 21 47 66 288
TOTAL por horario 93 94 70 46 108 112

SEM| 63 32 39 25 17 31 207

408N SAB| 24 6 30 25 25 74 184
TOTAL por horério 87 38 69 50 42 105

istribuic8o das atividades por horério (turn

Distribuicéo das atividades por dia (sem e sab

MEDIA Coef. Var. DESVIO MEDIA Coef. Var. DESVIO
60,7 17,3 10,5 182,0 17,6 32,0
48,3 23,0 11,1 145,0 1,4 2,0
110,8 26,1 28,9 332,5 8,3 27,5
68,8 20,5 14,1 206,5 9,9 20,5
125,7 24,5 30,7 377,0 22,0 83,0
92,5 40,1 37,1 2775 19,3 53,5
87,2 26,2 22,8 261,5 10,1 26,5
65,2 37,5 24,4 195,5 5,9 11,5
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Anexo 7 — Mapa comportamental de sujeitos (semana e

opeqges — S60T

. 8
l1¢ ‘ %
l-m.. — : 'S ]
: e
o ¥
. L .
' 8
Y
e ||
L] ﬁ 3
" gl
8
euewsS — S60T

-
a .
¢ n
% (¥
- RS
L ] - [
: .- W .m
% ] 2 Y
opeqes —S.0¢
L)
% TS
L]
(] 3 i .-
] » - °
R
. = e
" s &
s (Y & \
O. o g - . %
B
euewss - S/.0¢

o] bt - 4,
. » ‘ £
s ﬁ [ ] _ “, : - » *
= t "
ke [ 2
Sillaais) A "I Ev- A
R : ’ .
-ns 7l o -”—1 k. ’ -Jl Y,
T oL aca! e l- -
" = -l “ e H ° .
. ’ . -t -
L ]
opeqges — S80¢ opeqes — S¢ZTv
. T TR
- o y ‘E e gles 4
| = Ut .
& s e . W Y - -
e _ , J
L] - § _ s 7”R- v -
Y| | cqu.;u.. caml
- ® | 8- -‘-
. . -ﬁ \‘_ S« 4 . &
= 1 . L «®
. -L\.[”O‘-\r = +- . ] . - | ] A [}
al
v s i
euewss — S80¢ euewss — SZTv



Anexo 7 - Mapa comportamental de sujeitos (semana e
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Sujeitos
Quantidade de pessoas - ELE Dist. pess. no tempo (sem/sab) Var. pessoas - Género (semana) - ELE
Semana Sébado Total Média Coef. Var. ::Z:;Z Homem | Mulher | Crianga | Total
109S 15 24 39 26,0 38,1 9,9 109S 1 14 0 15
207S 13 29 42 28,0 42,4 11,9 207S 13 0 0 13
308sS 29 50 79 52,7 38,9 20,5 308s 12 15 2 29
412S 10 54 64 42,7 55,0 23,5 412S 9 1 0 10
113N 42 32 74 49,3 36,3 17,9 113N 7 10 25 42
209N 127 29 156 104,0 52,2 54,3 209N 23 46 58 127
315N 114 87 201 134,0 36,3 48,6 315N 22 38 54 114
408N 8 24 32 21,3 46,8 10,0 408N 4 4 0 8
Var. de pessoas - Género (sabado) - ELE Variedade de pessoas - GEénero (sem + sab) - ELE
Homem | Mulher | Crianga | Total Homem Mulher Crianga Total Média Coef. Var. ::Z\:;Z
109S 9 14 1 24 109S 10 28 1 39 13,00 86,35 11,22
207S 9 15 5 29 207S 22 15 5 42 14,00 49,83 6,98
308S 37 12 1 50 308S 49 27 3 79 26,33 71,34 18,79
412S 24 14 16 54 412S 33 15 16 64 21,33 38,72 8,26
113N 15 8 9 32 113N 22 18 34 74 24,67 27,56 6,80
209N 13 6 10 29 209N 36 52 68 156 52,00 25,12 13,06
315N 31 21 35 87 315N 53 59 89 201 67,00 23,50 15,75
408N 16 7 1 24 408N 20 11 1 32 10,67 72,75 7,76
Variedade de pessoas - Faixa etdria (sem + sab) - ELE
Crianga Jovem Adulto Média Coef. Var. ::Z:;OO TOTAL
109S 1 2 30 11,00 122,19 13,44 39
207S 5 7 25 12,33 72,92 8,99 42
308S 3 25 48 25,33 72,52 18,37 79
4125 16 11 29 18,67 40,64 7,59 64
113N 34 15 25 24,67 31,46 7,76 74
209N 68 2 82 50,67 68,85 34,88 156
315N 89 16 93 66,00 53,63 35,39 201
408N 1 10 20 10,33 75,10 7,76 32
Dist. pessoas no tempo (semana) - ELE Dist. pessoas no tempo (sabado) - ELE
8h | 10h [ 12h | 14h | 16h | 18h 8h | 10h | 12h | 14h | 16h | 18h
109S 4 1 0 1 3 6 109S 2 3 2 1 2 14
207S 0 0 2 0 0 11 207S 8 6 1 1 11 2
308S 7 0 8 2 4 8 308S 3 7 0 4 18 18
412S 0 2 4 0 0 4 412S 5 12 4 10 16 7
113N 0 14 10 0 5 13 113N 1 2 0 10 9 10
209N 39 6 4 16 42 20 209N 7 5 7 6
315N 26 13 14 5 37 19 315N 7 21 4 6 14 35
408N 0 1 0 0 4 3 408N 0 0 1 4 19
Distribui¢do de pessoas no tempo (sem + sab) - ELE
8h 10h 12h 14h 16h 18h Média desvio % desvio TOTAL
109S 6 4 2 2 5 20 6,50 95,56 6,21 39
207S 8 6 3 1 11 13 7,00 60,05 4,20 42
308S 10 7 8 6 22 26 13,17 59,55 7,84 79
4125 5 14 8 10 16 11 10,67 34,09 3,64 64
113N 1 16 10 10 14 23 12,33 54,32 6,70 74
209N 46 11 11 16 46 26 26,00 57,69 15,00 156
315N 33 34 18 11 51 54 33,50 46,78 15,67 201
408N 0 1 1 0 8 22 5,33 149,09 7,95 32
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Atividades
Distribuigéo de atividades no tempo (6 turnos) -EL ~ E
8h 10h 12h 14h 16h 18h MEDIA Coef. Var. DESVIO padrio
1095 7 1 0 1 4 7 3,3 86,0 2,9
2 3 2 1 2 16 43 121,1 52
TOTAL 9 4 2 2 6 23 7,7 94,9 73
2075 0 0 2 0 0 11 2,2 185,4 4,0
9 6 1 1 11 2 5,0 79,2 4,0
TOTAL 9 6 3 1 11 13 7.2 59,4 43
3085 9 0 8 2 4 13 6,0 73,9 44
3 17 0 4 30 0 9,0 122,4 11,0
TOTAL 12 17 8 6 34 13 15,0 61,3 9,2
4125 0 2 4 0 0 4 1,7 107,7 1,8
5 12 5 10 16 7 9,2 43,4 4,0
TOTAL 5 14 9 10 16 11 10,8 32,6 35
113N 0 3 8 0 6 9 43 82,8 3,6
1 3 0 5 12 14 5,8 91,5 53
TOTAL 1 6 8 5 18 23 10,2 76,1 7,7
209N 46 8 7 21 72 22 29,3 78,4 23,0
7 5 7 0 4 6 438 49,9 24
TOTAL 53 13 14 21 76 28 34,2 67,3 23,0
315N 26 8 13 5 39 18 18,2 63,5 11,5
8 21 4 7 16 44 16,7 81,1 13,5
TOTAL 34 29 17 12 55 62 34,8 52,7 18,3
408N 0 1 0 0 4 3 13 119,9 16
0 0 1 0 4 29 5,7 185,8 10,5
TOTAL 0 1 1 0 8 32 7,0 164,5 11,5
Distribuicdo de atividades no tempo (sem/sab) - ELE
8h 10h 12h 14h 16h 18h TOTAL MEDIA | Coef.Var. | DESVIO padrio
1095 7 1 0 1 4 7 20
2 3 2 1 2 16 26
23,0 13,0 3,0
2075 0 0 2 0 0 11 13
9 6 1 1 11 2 30
21,5 39,5 85
3085 9 0 8 2 4 13 36
3 17 0 4 30 0 54
45,0 20,0 9,0
4125 0 2 4 0 0 4 10
5 12 5 10 16 7 55
32,5 69,2 22,5
113N 0 3 8 0 6 9 26
1 3 0 5 12 14 35
30,5 14,8 45
209N 46 8 7 21 72 22 176
7 5 7 0 4 6 29
102,5 71,7 73,5
315N 26 8 13 5 39 18 109
8 21 4 7 16 44 100
104,5 43 45
408N 0 1 0 0 4 3 8
0 0 1 0 4 29 34
21,0 61,9 13,0




220

perquadras

tes — Su

Icien

f

lavels e coe

s

Anexo 12 — Tabela das var

1620870 | LTEPTOD| G'LE 414 T'0p (K24 74 1'9C € €T 9p 91UBP1430) - (souin19) odwal U 0BSINGLISIP - BIoURUEWIad 3p S3PepIANY [¢'ST
L¥9/TS°0 | STOT90°0 | 9'6C (44 Loy €yt L'sT 0€ € v'ET OB3eLIEA 3P 9]UBIJ30) - (Souinl 9) odwa) ou seossad ap 0B3INGUISIA| ZT
6vvc/e’0 | £1TL00-| S'8C 374 6'0€ v'E v'6v S'vS 1€ [T OBJELIEA 3D 9JUBIDIJ30) - 0J3URD - Se0SSad ap apepaleA[T'TT
89//T°0- | LEOOSTO| 6'S 10T €61 w 66 €3 T 9T 9p 91U31J30] - (qes/wias) odwial ou ordINQUASIP - BIoUUEWISd Sp SOPEPIANY['ST
LLL¥€0- [ TTOESTO| 8°Se 8'sE 9 1°8¢ 2’9 L's€ ¥'se 6'9¢ 0B3eLIEA 3P 91U3I21430) - (ges/was) odwa) ou seossad ap 0B3INQUISIA| ZT
TETPED- | TSY8IT0 | ¥/T 0oy LYE 86v €6C 8Ly j¥43 118 apepiuenb - wadessed ap sapepIAlY| 7T
Tv£652°0 | 2zsoc’0- | €06 118 €96 (445 L8 €L 698 68 OEJELIEA BP 91U3D1J30) - ELIR1S BX|E] - SE0SSad 9p 9pepaleA[cTT
[8¢S9T°0 | TCTLECO 122 5% v 8v 5% 67 3 53 (SepeplAlle se sepol) apepliuenb - epupuUewWIad 3p SOPePIANY[T'ST
8T/¥0'0- | LSEEVT0 € S € L 4 L € € o3edsa ou seossad ap oedIinquisiaf €T
€7960°0 |9088%7'0 1€ e 0€ 8¢ 1€ 6€ 1T [T (steuoiodo s siepos) sodn - elouguewsad ap SPePIANY [Z°ST
799700 | TT6vC0 €8¢ T6€ 16T 595 L¥E 965 9t 0TE (steuondo 3 s|ePOS) eDURII0IO0 - EPURUEWIST 3P SaPEpPIANY[E'ST
65600~ | 70E6%C°0 € S € L € L € € o3edsa ou 0e3INqLISIP - BDUYUEWISd 5P SOPEPIANY[S'ST
£€96/0°0 | 1609920 | S'8S [ LS8 L°0TT L'€9 886 8y LSS elpow - (souin} g) odwa) ou seossad ap 0e3InquIsIQ| T
9927900 | ¢6T/9C°0 | ¢TI L'€ST €197 1'9TC L9TT €981 €78 €901 eIpOW - BLIE13 EX|E - SE0SSSd 9p SpEPaleA|Z'TT
8705.00 [92£/92°0| £'8€t L'8TE L'vEE wy L'YST £'s6€ 08T LTTT BIP9W - (qes/was) odwal ou seossad ap 03INquIsia| T
£20S.0°0 [ 1862920 8s€ 8Ly 205 €99 8¢ €65 0LT 3 seossad ap apepueny| 0T
TTyl90°0 | v79L92°0 | L°BTT €651 €791 €7 €11 L'L6T 06 €€TT eIp9W - 0I13URD - seossad ap apepaleA[T TT
£8£990°0 | 266£92°0| S'S6T ST9C S'LlT LIE 5'90¢ [§433 ST 781 eIpoW - {qes/was) odwa) ou OBIINQLISIP - BDURUEWISd ap SapepIANY ['ST
8159900 [ 2008920 T's9 '8 S't6 1'sTT 8'89 8'0TT €3y £'09 elpoW - (souin} 9] odwia) OU OBINQLISIP - BDURUEWISd ap SaPepIANY ['ST
90Z€¥0°0 | £82692°0 [ 195 €15 118 LTL 60t 629 €8¢ ¥S€ (sapepiAlie se sepo}) BDURII0I0 - BPUYUEWLISD 9P SOPEPIANY[E'ST
70d 490D [12d 4200 | NSOV NSTE N60T NETT (Y417 S80€ SL0T S60T sespenbiadng - sie1os sianeren| N
72L60°0- [ 1087000 | 00T 00T 009 00T 00°¢ 00y 00°¢ 00T (un)sopjipasodil]  /
80LTES0 | 652T00 | 6¥'18 GE'E8 1298 87'S8 1978 €008 0998 16T8 (%) @pepnueny - 0d1|qnd aJalj odeds3|  T'C
6800C°0- | S6TZ1°0- | €1°9¥ST | 0€'S6ce | ev'8v8T | 88°29ST | ¥1'949T | 16'9€9T | STeveT | 96'cLT€E (;w) (o1p3w oxaAu0d odeds3) ogsuawiq - 021|qnd aJAlj odeds3|  Z'C
65YTS0- | 865CT'0- | 86°TL6T | 6v°0SLL | SL°198% | €T'6VTE | ¢1°998€ |99°T6C9T | 79'6TLT | TT €60V (;w) ojuswelen) wod 0df[qnd aJAl| oSeds3 '€
92160°0- [99T#8T0| €6°L 98°TT 0L 0L's EV'TT 9Lt 06°S 99 eIpW [eqo[3 ogdeJdoiu] - a.1sapad eled spepl|iqissady| 7T
T/Tey0- [€€€/8T0| 086 509 0€9 09 068 GE0T ov's 099 0dedsa ou 0e3INqISIQ - S2JOPIIIE SOU 3 SSHWI| SOP 0J3USP SIPEPIARY|  ¢'9
€vOvZ0- [88/T€C0| 007 002 008 002 009 002 009 002 {un) apepalie/ - S3I0palie SOU d SaIWI| SOP 0JIUSP SAPEPIANY| T°9
798¢€€’0 [ TOOVCO- | ¥¥'T ¥T'T €LT 9v'T [4%3 9T Yy 6LT odedsa Jod se[auef - opeAlld @ 031|qnd 03edsa aJ1ud [eNSIA 0EXaUOD|[ 7S
92590°0- | #7£0£€°0 [ 00'6TLS€E [ 00°SE80€ [ 000T9E [ 00'VZ8ET [00'82L0€ | 00 TSK8T [ 00¥8LCT [00°LYELT (un) soxia ap spepiueny - a.1sapad eled spepl|IqIssVY| 7T
76S€CT'0 [ €6908€0| €IT 60 760 60 €0T 8380 760 (80 010|1d Oue|d - [eqO|3 0g5e3daju| - onJjaA eded apepl|iqissady| T°T
6vSTOT'0 [ 2€060v0| +6°0 180 180 180 080 0.0 1.0 0.0 |43p34 011351 - |BQO|S OBIEIZAIU| - O|NJJdA BJEd SpEPI|IQISSVY|  T'T
LSET900 8896070 | 90°ST SP'ET ¥8€T et SEVT oz'et 9Tl £9°0T eIp3W [BNSIA Og3eIFa1U] - S0d1[qNd sodedsa 211U [ENSIA OEX3UOD) v
TVOSTT'0 [89L€Tv0 | Te'vies | cz'6LSe | Te'etse | 6€'0Ss€C | 68°65ST | 89°€LLT | 86°826T | €9'8v6T [(W) sejauelsep ogduaix3 - opeAlid @ 031jqnd odedsa aJ1ua [eNnsIA 0EXaU0D|[  T°g
70d $90) [12d 4200 | NSOV NSTE N60T NETT STy S80€ SL0T S60T seipenbiadns - siepedsa sianeiep| N




221

spacos de lazer e esporte

tes— E

Icien

f

s

lavels e coe

Anexo 12 — Tabela das var

S6¢°0 8€0°0- 000S €veT 879 1S€T SL89 85°9¢C 01°8¢ 80°€C OBJELIBA BP 91UBII14I0) - (ges/wias) odwiay ou seossad ap oedinquisial ¢t
[£540) 0v00- 0619 0y 0LTL 08T 07’69 000 0S6€ 00°€T ogdelieA 3p "490) - (qes/wias) odwal ou 0B3INQUISIP - ePURUEWIdd 3p SapepIAnY [T
€6v°0 Tv0°0- 00sT 00°0€ 006€ 00°ceT | 00'6SC | 00¥9T 009¢ 00Cs apepuuenb - waSessed ap sapepiAny| v1
¥9€0- STT°0- 0TS €9°eS 5889 ErA ¥9'0v [K7A [7X7A 6T°CCT oe3elieA Bp 91U3D1}30) - BLIR1S BXIe] - seossad ap apepaleA[z 1T
£8€°0- o 05791 0LCS 0£°29 019, 09°¢€ 0€19 ov'6S 0676 O3elieA 3p "}30) - (souin} 9) odwial ou 0ESINGUISIP - BIDURUEWIAd 3p SaPEPIANY [T
96£°0- €vT0- 60601 8L 69°LS EYS 60 G565 5009 9566 0BdelIeA 3P 3JUdID14S0) - (sOuln} 9) odwia) ou seossad ap oedinqLisia| ¢t
952°0- 112°0- SLTL 0S'€T st 95°/¢ L3¢ vETL £8°6Y GE98 0BSelIBA 3P 3}UBIDIYI0) - 013UPD - Se0SSId d9p dpepaLeA[T'TT
€€C°0- 6720 00s 006 009 00 00°c 00°s 00°s 00°€ 03edsa ou 0g3INQLIASIP - eDUUERWIAM 3P SAPEPIANY [G°ST
LST0- Y€T0 00°'s 006 002 00'L 00°c 009 00°s 00°€ odedsa ou seossad ap oe3INquLisIa| €T
SL0°0 LST0 00T 0092 00°L¢C 002 009T 00LT 00°€T 006 (sapepialie se sepol) apepiauenb - epuguew.ad ap sapepIARY|[T°ST
Sv0°0 1920 00°€T 00'TC 006T 0091 00T 00T 000T 006 (steuodo a siepos) sodi - epuauewsad ap sapeplAnY|[Z'ST
w0'o- %920 00'0r 00'syT | 00CTT 001 0029 0078 00°8¢ 0091 (steuondo 3 s1e1905) BDURLIOO - BIDURUEWIA B SAPEPIANY|E'ST
0500- 9920 002 08'7E 0z've 0z'ot 080T 00°ST 0T'L 0LL elpaw - (Souin3 g) odwal ou 0BSINGUISIP - BIDURUEWISd 3p SIPEPIARY [¢'ST
6v0°0- 9920 001¢C 0Sv0T | 05201 0s0g [\5§43 00'st 0S1¢C 00°€C eIpaw - (qes/was) odwal ou 0e3INGUISIP - BDURUEWIS 3p SIPEPIARY [¢'ST
6v0°0- 9920 00ty 0060 | 00°S0T 0019 00's9 0006 00°ev 0097 (sapepiane se sepol) BDURII0D0 - BDURUEWISd 3P SIPEPIANY[€'ST
€€0°0- SLT0 €€s 0S‘€e 00°9¢ €€t £90T LTET 002 0s9 eIpW - (souin}g) odwa}l ou seossad ap oedinquisid| ¢T
€€00- [Fx40) 009T | 0s00T | 00'8L 00'L€E 00CE 0S'6€ 00'TC 05'6T eIpowW - (qes/was) odway ou seossad ap og3inquisia| ¢t
€€0°0- SLT0 00¢E 00T0¢ | 00°9ST 007, 0079 00'6L 00cy 00'6€ seossad ap apepnueny| 0T
€€0°0- SLT'0 £9°0T 0029 00'2S 19T €€TC €€9¢ 00T 00°€T eIPW - 013URD - SE0SSAd dp dpepaLeA|T'TT
700- SLT'0 €€0T 0099 £90S 19T 19T €€qe €ETT 001T eIPSW - BB} EX|eH - SE0SSAd 3P dPepaleA (T TT
22d 200 TJd 4200 N8Ot NSTE N60Z NETT £Y447 S80€ SL0C S60T dM0ds? 2 J3ze| ap sodeds] - s|e1dos sianeue| N
T¢S00°0 |T€/890°0| 9.C6 5866 86°G8 SC'16 S8 €608 106 vE'L8 epeJ3a)Ul slew e10J € OBJe[3J WS - [eQ0[3 OpdeJZaIU| - 313sapad eied apepl[IqissadV| €7
¥€#90¥°0 [ 1689200 | 00°00T | 00°00T £509 2006 616 8T'r9 LTS 00°00T (0xaAu0d o3edsa Wa 0E3IasUI 9P [BNJUISJ) OBIRIIWIISQ - 031[qNd 3JAI| 03eds3[ 7T
G/080S0 | STTS80°0 | €508 00°00T 86C8 706 6206 Tv'8L LTLL 00°00T eJpenb ep epeJjua e 0B3e[aJ W? - [010]1d OUE|d) UY OBIJIFaIU] - O[NDJaA eJed ape ISSJV| T'T
L09T¥Y'0 | ££960°0- | 86'9¥8T | T8°€0€S | 99'6¢LE | ¢v'9S8S | ¢T'0209 | T¥'SLeS | S9'€SLT |Tv e6erT ealy - 021]qnd aJAl| oJeds3| ¢
¥7E€9€0- | ¥€£860°0 | 9'C6 ¥0'€6 9898 /8 8168 LY'16 6£°€6 ¥€'s8 OpeIgalul SIEW JESN| OB OE5B[aJ WS - [eNSIA OEJeJFa1U] - SOO[|GNd S03edsa 213U [ENSIA OBXaUO)| ¥
8vv/¥1°0 [909T6T0| 00°ST 00°8¢ 00°0t 00°0€ 000 000C 0091 00°ST 9pepaleluawa|dwo) - S2J0PalJe SOU 3 S3IWI| SOP 0J3USP SIPEPIANY| €9
£S9€S0°0 | ££T€20- | 000 00T 00T 00C 000 00T 00°e 00°€ 0s1d Op [9AN - OpeAlId 3 031[qNd 03edsa 313U3 [ENSIA OBX3UOD|[ ¢'g
6/£9L0°0 [ zosgez’0| 00°€ 00'L 00°s 009 00 007 007 00°'c dpepalieA - S3I0P3JJe SOU 3 SS}WI| SOP 0JIUSP SIPEPIANY| T°9
£806ST°0 | £90SL20| TT'STT | €€T9¢ | 9v'e6r | L648T | 86'8vC | tw9TE 9L68 1952t se[auel sep 0B3U31XT - OpeAlId 8 031]qnd 03edsa aJ1U3 [BNSIA OBXBUOD[ T°g
€6//92°0 | TOOSOE0 002 00°‘ST 008 00°‘€ 006 00°s /90 002 (un) oxaAuod o3edsa 1od seyiod ap spepnueny - opeAld 3 0d1jgqnd o3edsa aJ3u3 |BNSIA 0EXauo)| ¢'g
GG520°0- [ €svzee0| 00 00y 00'S 00T 00C 007 00T 00€ BIqUIOS - OM0JUO) | T8
¥0972'0- [ s€L€SE'0| 00 00'S 00 00€ 00T 007 00T 007 GBSEAI9SUOD 9p OPEIS3| g
G8/TT°0- [6€L79€0| 00 00°s 00°s 00C 00T 00°s 00T 00°'c Jejuas eied s1eJ07 - OUOJUOD| TG
TYZ6T0- | ¥1889€°'0| 00°E 007 00°s 00T 00T 007 00T 00T 05edsa ou 0e31INQLIASIQ - S2I0PILIE SOU 3 SS}WI| SOP 0J3UIP SIPEPIAY| T8
TSOET’0 |£0/9L€0| 00°C 007 0SC €T 00T 05T 00T 00'C 0X3AU0) 03edsa Jod se[auer - opeAlid @ 021|qnd 05edsa aJ1ud [eNnsiA 0EXaU0D| 2’9
23d 430D (12d 4300 | N8O NSTE N60C NETT £Y4%74 S80¢€ SL0T S60T 9110ds3 o Jaze| op so3eds3 - siepedsa SIaneLEA | N




